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4. Trasporti e mobilita

Il settore dei trasporti viene considerato comesypeosto e motore dello sviluppo economico dei
vari Paesi. Nella societa moderna l'esigenza dptrdare persone e merci ha avuto soprattutto a
partire dagli anni Ottanta e Novanta una smisuaatlerazione concentrata in primo luogo nei
paesi industrializzati. Negli ultimi anni in pariare, questo settore sta sempre piu rafforzando le
sue dimensioni economiche, con un mercato che @ldivmondiale conta un giro d'affari
complessivo di circa mille miliardi di euro, pad altre il 10% del PIL europeo, e un’occupazione
che supera i 10 milioni di addetti.

L'efficienza del sistema dei trasporti € uno dengipali fattori di competitivita dell’economia. Mo
solo il trasporto € un settore economico di grafidiensioni, ma i suoi interessi sono in larga
misura identificabili con quelli del sistema proiid e del commercio nel suo complesso. Le stesse
scelte strategiche di localizzazione e sviluppdedattivita industriali, ad esempio, trovano nella
presenza di infrastrutture di trasporto uno den@pali punti di riferimento, ed inoltre gli svilpp
tecnologici nel settore dei trasporti (veicoli,radtrutture, sistemi di gestione..) hanno un camatt
estremamente diffuso in tutti gli altri settori usdriali.

Il fattore mobilita & essenziale per la competiéivdi un sistema economico, e cio e particolarmente
vero in un paese come ['ltalia, caratterizzatoaté £sigenze di importazione di materie primele, a
tempo stesso, da una grande capacita di trasfoomeazie da una propensione storica
all’esportazione e al commercio. | trasporti ragprgano a tutti gli effetti il sistema di connesgio
che permette al complesso flusso produttivo e ceroiae del nostro Paese di funzionare e di
crescere.

ATTI E NORMATIVE DI RIFERIMENTO

Livello comunitario e internazionale

Direttiva 1997/11/CE - “Modifica della direttiva Modifica la Direttiva 85/337/CEE concernente la
85/337/CEE concernente la valutazione dell’impatto valutazione dell'impatto ambientale di determinati
ambientale di determinati progetti pubblici e ptiva progetti pubblici e privati

Livello nazionale

Decreto legislativo 285/1992 - art. 36 - “Piani amb del| Dispone i seguenti obblighi:
traffico e piani del traffico per la viabilita estirbana” 1. ai comuni con popolazione residente superidre a
trentamila abitanti € fatto obbligo dell'adoziored diano
urbano del traffico veicolare entro un anno dabaaddi
entrata in vigore della norma

2. all'obbligo di cui sopra sono tenuti ad adempjere
i comuni con popolazione residente inferiore ataarla
abitanti i quali registrino, anche in periodi dmiiho, una
particolare affluenza turistica, risultino interassda
elevati fenomeni di pendolarismo o siano, comungue,
impegnati per altre particolari ragioni alla soluz di
rilevanti problematiche derivanti da congestiondlad
circolazione stradale.

Il piano urbano del traffico veicolare é finalizaaad
ottenere il miglioramento delle condizioni di citanione
e della sicurezza stradale, la riduzione degli iimgunenti
acustico ed atmosferico ed il risparmio energetico.

D
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Legge 340/2000 - “Piani urbani di Mobilita”

“Alirfe di soddisfare i fabbisogni di mobilita de
popolazione, assicurare I'abbattimento dei livedli
inquinamento atmosferico ed acustico, la riduzidee
consumi energetici, 'aumento dei livelli di sicaza del
trasporto e della circolazione stradale, la minzazone
dell'uso dell’automobile privata e la moderazionel
traffico, lincremento della capacita di traspor
laumento della percentuale di cittadini trasporidi
sistemi collettivi anche con soluzioni di car paoglie car
sharing e la riduzione dei fenomeni di congestinake
aree urbane, sono istituiti appositi piani urbani
mobilita (Pum) intesi come progetti del sistemalad
mobilita comprendenti l'insieme organico de
interventi sulle infrastrutture di trasporto pulgbli e
stradali, sui parcheggi di interscambio, sulle tdogie,
sul parco veicoli, sul governo della domanda digato
attraverso la figura del mobility manager, i sisteih
controllo e regolazione del traffico, l'informazier
all'utenza, la logistica e le tecnologie destinatiéa

riorganizzazione della distribuzione delle mercilae

citta.”

la

gli

N

Delibera CIPE 01.02.2001 - “Piano Generale deifodase

della Logistica (PGTL)”

Definisce le strategie e gli interventi finalizzatitre che

al conseguimento dell'obiettivo  tradizionalmer
richiesto al sistema dei trasporti di garantire
soddisfacimento dei bisogni di mobilita, anche

contenimento delle esternalita ambientali nega
imputabili al settore. Tra i principali obiettivietl Piano,
infatti, si evidenziano la realizzazione di un aist di
offerta ambientalmente sostenibile, attrave|
l'incentivazione del riequilibrio modale, lo svilpp di
tecnologie piu efficienti dal punto di vista eneige, lo
sviluppo dell'integrazione con I'Europa, assicurand
fluidita dei traffici e il miglioramento dei livaldi qualita
dei servizi di trasporto

te

il

al
tive

rso

Decreto Legislativo 152/2006 e s.m. - “Norme in enigt
ambientale”

Disciplina, in attuazione della legge 15 dicembé92,
n. 308, varie materie tra cui, nella parte secordg
procedure per la valutazione ambientale strate
(VAS), per la valutazione d'impatto ambientale (Y&
per l'autorizzazione ambientale integrata (IPPC)

gica

Livello provinciale

Legge Provinciale 17/1983 - “Interventi per la iezdzione

dell'interporto doganale di Trento”

Al fine di favorire la razionalizzazione e lo s\ijpo de
trasporto intermodale delle merci, la Provinciacaoima

di Trento promuove, tenuto anche conto dei programm

dellazienda autonoma delle ferrovie dello Stata
realizzazione e la gestione di un complesso ditsteiper
lo smistamento delle merci, per le operazioni cgoseti
e per linterscambio fra strada e ferrovia - dematu
"interporto” - nell'ambito della "zona industriadpeciale’
prevista dal piano regolatore generale del comun
Trento.




Legge Provinciale 28/1988 - “Disciplina della varibne
dell'impatto ambientale e ulteriori norme di tutela
dell'ambiente”
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Legge provinciale sulla Valutazione d'Impatto Anmigde
(VIA)

Legge Provinciale 13/1992 - “Interventi per la
razionalizzazione e I'adeguamento alle finalittutkla
ambientale del settore dell'autotrasporto di c&secpnto di
terzi”

Con tale legge, la Provincia autonoma di Trenteririene
nel settore dell'autotrasporto di cose per conttedii al
fine di:

a) favorire lintegrazione produttiva delle
operanti nel settore, attraverso processi di aggiege
finalizzati ad accrescere la capacita competi
l'efficienza e la dimensione delle stesse, nondtinévarso
la creazione di consorzi, societa consortili 0 @afive
di imprese;

b) favorire processi di investimento per l'aggamenta
del parco veicolare con riguardo sia all'introdueodi
tecnologie per la riduzione dell'inquinamento atfanso
e acustico sia all'adeguamento alla normativa cétamisn,
anche attraverso lo sviluppo del trasporto combi
strada-rotaia;

c) favorire la realizzazione di aree attrezzaeldstinar
a favore di consorzi, societa consortili e coopegati
imprese.

Decreto del Presidente della Giunta provincialésB-&g.
Del 2001 - “Modifiche al decreto del presidentel@&iunta
provinciale 22 novembre 13-11/Leg. del 1989 (Remelato
di esecuzione della legge provinciale 29 agost@18828
“Disciplina della valutazione dell'impatto ambieleta
ulteriori norme di tutela dell'ambiente”)”

Riguarda la Valutazione d'Impatto Ambientale e,ipiu
generale, la tutela dell’ambiente

Legge Provinciale 9/2001

Al fine di garantire lawsezza della navigazione e de
balneazione, la salvaguardia dell'ambiente natueaié
miglioramento dello sviluppo turistico, le funzig
amministrative relative al demanio lacuale, inclasello
portuale, nonché alla navigazione sul lago di Gaal@
disciplinate in modo uniforme a livello legislatiwaalla
Regione Lombardia, dalla Regione Veneto e ¢
Provincia autonoma di Trento.

impee

tiva,

nat

D

la

ni

Jalla

Legge Provinciale 2/2006 - “Disciplina del demalsiocuale €
della navigazione sul lago di Garda”.

Aggiunge l'art. 32 bis alla I.p. 15 novembre 20019.




4. Trasporti e mobilita

4.1. L'offerta di mobilita

Nonostante le montagne dominino quasi totalmengagsaggio provinciale, una buona rete viaria e
ferroviaria permette collegamenti agevoli fra Badell'Adige, la grande valle che taglia il Treotin
da nord a sud, e le valli laterali nelle qualirsive. la maggioranza dei 223 comuni e delle localita
turistiche estive ed invernali. Le grandi vie ateeso le quali si accede al Trentino sono la feaov
l'autostrada e la strada statale del Brennerce(tutevono il nome dal valico alpino fra Italia ed
Austria che e la porta verso il nostro paese da)nohe corrono nell'ampia Valle dell’Adige
toccando due fra i maggiori centri, Rovereto e Toehe vallate laterali sono solcate dalle stadali
montagna che portano ai valichi dolomitici (nelkrtp orientale del Trentino, collegando Veneto e
Alto Adige) e alla Lombardia (nella parte occiddatattraverso il passo del Tonale). Nella parte piu
meridionale del Trentino le montagne degradanoovégsprime distese delle pianure prealpine
incorniciando il Lago di Garda (il piu grande ditg, offrendo paesaggi con clima e ambiente
diversi. L'autostrada del Brennero e la ferrovisnsemtono rapidi collegamenti anche con i
principali aeroporti nazionali ed internazionalremto dista 90 chilometri dallo scalo Catullo di
Verona, 195 km dal Tessera di Venezia, 245 km daridiLinate. Servizi d'autobus e una ferrovia a
scartamento ridotto, oltre a quelle dello Stataagtiscono i collegamenti anche con i centri piu
piccoli.

Nella cartografia in figura 4.1 si osserva la pipade rete infrastrutturale in provincia di Trento,
costituita, come definito in legenda, dagli impiaatfune, dalle ferrovie, dall’autostrada e dalla
viabilita principale
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Figura 4.1: la principale rete infrastrutturale in provincia di Trento (2008)
[Fonte: Servizio opere stradali PAT su dati Sia@&0

4.1.1. Le infrastrutture stradali ed autostradali

Le autostrade

L'autostrada del Brennero consente rapidi collegaimsull'asse Nord-Sud del Trentino, anche
attraverso i numerosi svincoli posti in corrisponzie delle principali citta e delle localita turéste.

E importante, inoltre, il suo ruolo di supportacehtro intermodale dell'Interporto di Trento (acair

6 km a nord della cittd), all'interporto “Quadrariieropa” di Verona e ai principali aeroporti.
Linfrastruttura e costituita da due corsie perssenli marcia disposte su carreggiate separate e
dotate d%i corsia di emergenza. La potenzialitacdeielli autostradali trentini a fine 2002 era la
seguent

ENTRATE REVERSIBILI USCITE
bigliett | bigliett | Entrat . Manua | Manua .| Automatich
STAZIONE o o e Uscite i i Manuali e
Telepas E) bigliett | bigliett Manua Manua (UM) Telepas| Automatic Telepass
S 0 0 li li S he
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ET) ) | TIPS (U | Telepas (UMT) | Telepass |  (UAT)
(ET) (UMT) (UMAT)

San Michele 1 1 1 1 2
Trento nord 2 1 1 3 2
Trento 3 1 1 1 1 1 1
centro
Rovereto 1 1 >
nord
Rovereto 2 1 1 3 1 2
sud

Tabella 4.1: potenzialita dei caselli autostradalirentini
[Fonte: Autostrada A22 Brennero-Modena]

La rete stradale

La rete delle strade statali assicura alla prowiriai copertura delle principali percorrenze. Le 23
strade statali si snodano per uno sviluppo comipiesk 864 km. La piu importante arteria € quella
dell’Abetone e del Brennero (S.S. 12) che si spduparallelamente all'autostrada omonima; da
guesta direttrice si sviluppano gli altri assi tatetra cui i piu importanti sono: la 47 della
Valsugana (Trento - Bassano - Padova - Venezigjllk 48 e 50 (Lavis - Cembra - Cevalese -
Predazzo - Canazei - S. Martino di Castrozza) €e3850 (Trento - Rovereto - Folgaria - Lavarone
- Thiene), la 46 (Rovereto - Schio), la S.S. 45(brento - Riva del Garda - Gardone - Brescia), la
240 (Rovereto - Riva del Garda - Lago d’ldro), Baella 42 (Mezzolombardo - Cles - Passo del
Tonale - Sondrio) e la 239 e la 237 (Sarche - Madadi Campiglio — Brescia). Il completamento
della maglia stradale principale é assicurato ddtkede provinciali che si sviluppano per altriQb5
km.

Negli ultimi anni le strade statali provinciali &a&ali hanno conosciuto importanti migliorie didip
strutturale che hanno interessato le arterie maggote sottoposte alle problematiche del traffico.
In particolare sono state recentemente ultimatenalstrutture che hanno migliorato I'accessibilita
esterna al territorio trentino e alla citta di Ti@rprimo passo per riqualificare e potenziareidlo
della provincia all'interno della rete delle consiesi nazionali e internazionali. In modo
particolare si sta cercando di facilitare I'accedsoe verso le valli limitrofe, oltre che dalle due
direttrici a nord e a sud della citta.

Se da un punto di vista strutturale vi sono statportanti migliorie sulle principali arterie della
provincia, al contempo si segnala come l'aumentta denghezza delle strade provinciali (che dal
1984 al 1996 € mediamente aumentata di oltre 7 Kemnm@o, concentrandosi soprattutto nel
fondovalle) abbia aumentato la frammentazione deglosistemi (si rimanda al capitolo
“Dinamiche demografiche e consumo del suolo” dekspnte Rapporto per maggiori dettagli sulla
frammentazione degli habitat e dei corridoi ecatgi

Le nuove strutture stradali

Nelle prossime pagine citeremo le principali opstredali di realizzazione piu’ recente come la
Trento-Rocchetta o la variante di Martignano, ctiizmano due tipologie di intervento: la viabilita
in galleria e le rotatorie.

Nella cartografia in figura 4.2 vengono messe ildenza le opere di nuova viabilita rappresentate,
come definito in legenda, da: viabilita di progettoiova viabilita, strade statali, provinciali ¢ral
strade.
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Yiahilita di progetto

AN Muova viabilita
N/ Strade statali

Strade provinciali

Altre Strade

Figura 4.2: le nuove opere di viabilita in provinca di Trento
[Fonte: Servizio opere stradali PAT su dati Sia@&0

La Trento-Rocchetta

Il collegamento viario Trento Nord- Rocchetta € unvauasse stradale che si sviluppa in destra
orografica della valle dell’Adige fra Trento e Metambardo con la funzione di sgravare la S.S. N°
12, che corre invece in sinistra orografica delkllev attraversando gli abitati e che risulta
congestionata dall'intenso traffico che quotidiaeate la interessa. Si tratta di un piano di vigili
che avra concreti sviluppi positivi nel futuro céabbattimento del traffico e che si inserisce imau
riorganizzazione generale degli accessi alla ditierento e dintorni.

Tra Trento Nord e la Rocchetta sono previsti benedi cominciare da Mezzolombardo e Lavis che
vengono liberate da ingenti quantitativi di tradficliretto verso la Val di Non. Gli accessi al
collegamento stradale sono cinque: Trento norbr@ella che conduce al casello), Lavis, Zambana
Vecchia, Mezzolombardo (localita Rupe) e bivio par.

La variante di Martignano
Il tunnel di Martignano e lungo complessivamenteai3.100 metri. La Variante di Martignano e
parte integrante degli interventi pensati per lgualificazione della Statale numero 47 della
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Valsugana. In particolare questa opera consentedire l'intenso traffico tra la Valsugana e la
Valle dell'Adige.

Altre importanti opere stradali recentemente coselw in fase di conclusione riguardano la nuova
tangenziale di Mattarello, la tangenziale di Piediello, che con la galleria sotto il dosso di

Sardagna promette riduzione del traffico e miglieraondizioni del paese e la galleria di Cadine
recentemente ultimata, migliorando il collegamerada valle dell'’Adige e la valle dei Laghi.

Tra le opere stradale in fase di attuazione si lgitezio dei lavori riguardanti la costruzione del
nuovo casello autostradale Trento Sud, uscita tattele progettata per diminuire il carico di
traffico in entrata verso il casello di Trento agenper ottimizzare la direzione del traffico anche
verso la zona sud di Trento, in forte fase di gploindustriale e commerciale; I'utilita di costeui
un casello a Trento Sud sta anche nella possildlitéollegare localitd a sud di Trento in forte
sviluppo, come Ravina, Romagnano ed Aldeno.

4.1.2. La rete del trasporto pubblico

La rete ferroviaria

Sul territorio sono presenti tre linee ferroviaii&,Verona-Brennero disposta sull'asse Nord-Sud a
doppio binario elettrificata, la Trento-Venezia cbe dirama verso Est a binario unico non
elettrificato e la Trento-Malé che si dirama vendord-Ovest a binario unico elettrificata a
scartamento ridottd.a rete ferroviaria esistente in Trentino e in @i 197 chilometri, di cui 66
sono quelli dei binari della Trento-Marilleva, a7 sono rappresentati dalla linea del Brenneeo, f
Borghetto e Mezzocorona, e infine 64 dalla ferralefla Valsugana, fra Trento e Tezze.

Nel corso dell'anno 2007, a conclusione del pracéssnativo del personal@ stata incrementata
I'offerta di servizi con un aumento pari al 12% platametro treni-km, seguita da un incremento dei
passeggeri trasportati del 4,88%. Nel corso dtlfes® stato potenziato il servizio treno + bibie ¢
ha visto il forte coinvolgimento degli operatorcldi, mentre dal mese di dicembre e stato portato a
Marilleva il capolinea di quasi tutti i treni neltario utile per utilizzare gli impianti di risaditdi
Folgarida-Marilleva. Nel periodo natalizio € stataltre inaugurata la fermata di Daolasa per uno
scambio rapido tra il treno e i locali impiantirdialita.

La linea del Brennero: Verona - Trento - Bolzano innsbruck

La potenzialita della linea é attualmente di cit&® treni al giorno, i treni piu veloci raggiungono
la velocita commerciale di 105 km/h (tra BolzanwWezona) e la lunghezza massima dei treni e di
525 metri. In particolare in Trentino il servizi@sporto merci viene utilizzato prevalentemente per
scambi internazionali e a tale proposito va segadlentrata in servizio nel gennaio 1994 del nuovo
terminale intermodale a due binari presso l'intdgpdoganale di Trento con una coppia di treni al
giorno Trento-Colonia piu qualche treno straordmau richiesta.

La linea della Valsugana: Trento - Venezia

Il primo tratto di linea da Trento a Tezze di Gogth 65 km venne messo in servizio nel 1896 dalle
Ferrovie dello Stato austriaco e nel 1910 vennepbetato I'allacciamento a Est con la rete italiana
completando cosi la linea Trento-Venezia. Nel 1@7Berrovie dello Stato avevano denominato il
tratto in questione "ramo secco"”, qualificandolaneolinea improduttiva anche in termini di
servizio sociale. In seguito alle pressioni dedgénti e degli enti locali si arrivo all’'accordo per
promuovere la riqualificazione e il potenziamengdiallinea.
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Con accordi sottoscritti con Trenitalia S.p.A. t&a& ideata e finanziata una serie di investimsati
per le infrastrutture che per il materiale rotabile modo da riconoscere alla ferrovia la duplice
funzione di linea di fondovalle con importanti pudt interscambio gomma-rotaia e di servizio
ferroviario urbano sul territorio del comune camga. In base agli accordi definiti, significativi
interventi sono stati recentemente effettuati @esthzione di Villazzano con l'interramento del
passaggio a livello, per le stazioni di Povo-Mesijatii Levico, di Pergine con la costruzione del
centro intermodale, di Borgo Valsugana, con uresistdi controllo centralizzato sull'intera linea.
Sono inoltre state create nuove fermate della varpresso I'ospedale S.Chiara di Trento e presso
il quartiere S.Bartolomeo di Trento.

Sui 10 nuovi treni Alstom Minuetto in dotazione @italia € iniziata la posa di nuove rastrelliere
porta biciclette in grado di ospitare circa 30 dieite.

La linea Trento - Malé - Marilleva

La societa “Trentino Trasporti”, nata dalla fusonlelle societa “Ferrovia Trento-Male” e
“Atesina”, € concessionaria della linea ferroviatkee collega Trento con Malé attraverso la Piana
Rotaliana e la Valle di Non e di Sole. Il 5 magg@03 e diventato operativo il prolungamento della
linea fino alla localita di Mezzana — Marilleva.

Il prolungamento ferroviario fino a Marilleva ridei¢ tempi di percorrenza per raggiungere Trento,
grazie alla maggiore velocita commerciale del trenalla minore attesa per coincidenze e
interscambi, oltre che ad un orario calibrato seigenze effettive della popolazione, in particola
di pendolari e studenti.

Attualmente sono in servizio 14 nuovi treni Alstamdotazione alla ferrovia Trento-Malé; inoltre,
sono stati installati dispositivi portasci in gradbtrasportare circa 40 paia di sci e tavole snow
board.

| trasporti pubblici su gomma2
| trasporti pubblici su gomma in provincia di Trensono attualmente svolti per la stragrande
maggioranza dalla societa “Trentino Trasporti”. INeslpecifico, Trentino Trasporti offre:

- Il Servizio Urbano di Trento. A partire dal 18vwembre 2002, il Servizio Urbano di Trento e stato
sostanzialmente modificato dall'adozione del nuBvogetto di “Rete forte”. Il progetto ha previsto
la realizzazione di un servizio pit semplice corminor numero di linee, orario cadenzato e facile
da ricordare (le corse passano sempre agli stessitindi ogni ora). Inoltre € stato creato un
servizio feriale notturno su tutto il territorice(e notturna) e una nuova rete festiva, con esteasi
serale.

- Il Servizio Urbano di Rovereto. Il servizio dasporto pubblico urbano di Rovereto e di altrieset
comuni confinanti & stato integralmente rinnovatl'aprile 2001 con l'adozione del “Piano
d’Area”. Si é creata una rete costituita da setieel, tre circolari, tre dorsali nord—sud e una
trasversale est—ovest, che si intersecano nelccentRovereto, fra piazzale Orsi (Stazione FS) e
corso Rosmini. Rovereto e cosi collegata a sud Mon e Marco, a nord con Volano, Nomi,
Castellano, ad est con Noriglio e le sue fraziadipvest con Patone, Lenzima e Isera.

- Il Servizio dei Comuni di Riva del Garda, ArcdNago — Torbole. Anche il servizio di trasporto
pubblico di Riva del Garda, Arco e Nago-Torbolda&csintegralmente rinnovato a partire da marzo
2005. Si é creata una rete costituita da sette lidecui due circolari (Arco e Riva), quattro che
collegano Riva con Arco (via Varone - S. TomasaaeS. Giorgio - S. Tomaso) e una che collega
Riva a Torbole e Nago. Particolare attenzione @tavai collegamenti da e per il nuovo Ospedale di
Arco, che é diventato il polo sanitario di riferime della zona.

- Il servizio extraurbano. Trentino trasporti gesé il trasporto pubblico su strada sul territorio
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provinciale di Trento mediante autoservizi, cheagiiscono collegamenti capillari in tutte le valli
del Trentino. Trentino trasporti effettua inoltpeer conto della Provincia autonoma di Trento,
servizi di trasporto alunni per le scuole dell’aggbl Il parco mezzi e costituito da 482 autobus di
varie dimensioni. Per particolari tipologie di sensi avvale di autonoleggiatori terzi.

Bilancio sul Servizio-extraurbano nell’anno 2007
Per il Servizio extraurbano si segnala un modesimremento complessivo del volume di
percorrenze, con una costante razionalizzazionseteizi su gomma attraverso l'intermodalita con
i servizi ferroviari e un crescente affidamentondovi servizi a vettori terzi. Nel 2007 sono stati
affidati a vettori terzi servizi di linea per 5282km.

Servizio Urbano nell’'anno 2007

Per il servizio urbano di Trento si registra p@mho 2007 una sostanziale parita di percorrenze
rispetto al 2006. Dal mese di settembre 2007 laeMavParcheggi € passata da gratuita a
pagamento, con tariffa agevolata incentivante.ulb percorso €& stato prolungato fino all'area
parcheggio di Trento sud, in prossimita della zepartiva delle Ghiaie. Su richiesta del Comune di

Trento e delle Circoscrizioni, é stata inoltre akotta la modifica di percorso della linea 13,
trasformata in navetta di collegamento tra PovoRo&co.

Offerta Autoservizio nelllanno 2007
Nell'anno 2007 non sono stati acquistati autobusvnuSono stati dimessi alcuni autobus vetusti
principalmente attingendo alla flotta di autobueggio da rimessa.
A fine 2007 I'eta media del parco veicoli é costrithuita:

» veicoli interurbani: n°466 con anzianita media winial0,08;

» veicoli urbani: n°236 con anzianita media di an363

* noleggio da rimessa: n°43 con anzianita media i 9/51.
L'eta media dell'intero parco veicoli, compost&db autobus, risulta pari ad 9,5 anni. A fine anno
si sono attivate le procedure per I'acquisto dni@évi autobus per i servizi di linea, gran parte de
guali potranno essere immatricolati nel corso @8& svecchiando cosi il parco autobus.

L'impegno ambientale di Trentino Trasporti

Trentino trasporti € impegnata ad istituire e maeate attivo un Sistema di Gestione Ambientale,
per garantire la prevenzione dell'inquinamento lediiglioramento continuo delle performance
ambientali. A ottobre 2007 si € tenuta la Visitadintenimento della Certificazione Ambientale del
sito di Via Innsbruck secondo la norma UNI EN 1S4DQ1:2004, condotta dall' Ente DNV.

Il Sistema di Gestione Ambientale e stato inoliggeito di Verifiche Ispettive periodiche, condotte
da personale interno; durante le visite sono statalizzate e verificate le Procedure e la
Documentazione di ciascuna Area Aziendale. Le zitum di non conformita rispetto alla norma e
alle procedure sono state gestite da Qualita e &ione e dai Servizi interessati. Nel 2007 una
decisa attivita ha riguardato le cisterne interge lo stoccaggio di gasolio. Secondo un piano di
manutenzione programmata, definito in collaboragitra servizio Patrimonio-Ambiente e servizio
Qualita, si e provveduto ad un intervento radicaile cisterne di Malé e di Predazzo. | lavori sono
consistiti nella pulizia a fondo dei serbatoi, @naltimento dei fondami, applicazione di uno strato
interno di resina e posa di una guaina di gommkrdgata superficie interna. Nell'intercapedine
sono stati posti dei sensori che possono rilevacbapiccolissime perdite, che comunque, essendo
la cisterna a doppia camera, non produrrebberonalaguinamento. Specifiche centraline
elettroniche sono poste a controllo continuo desed.

Nella sede centrale I'impianto di depurazione datlgue € composto da un depuratore chimico-
fisico, da un biologico e da classiche colonnediiti a quarzite piu carboni attivi. Questa positiv
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combinazione ha indotto i tecnici a tentare unaudepone non solo delle acque di lavaggio
autobus ma anche di quelle provenienti dal lavaggipezzi meccanici, piu ricche di componenti
oleosi. Queste ultime venivano in passato sma#ltquali da aziende specializzate. Anche i residui
acquosi di purificazione del gasolio vengono intitidnnelle cisterne di stoccaggio acque da
lavapezzi. Con un opportuno sistema di dosatdite [yueste acque reflue vengono ora convogliate
al sistema depurante, che si € dimostrato ampiamnaltitaltezza del lavoro da svolgere, con
notevoli risparmi economici per I'azienda e minorpatti inquinanti.

Sempre in tema di depurazione acque di lavaggitgvob miglioramenti sono stati ottenuti nelle
sedi periferiche mediante l'utilizzo di batteri @&ci nei depuratori chimico-fisici. Un ottimo
contributo ambientale continua ad essere fornitb gistema di recupero acque meteoriche,
utilizzate per il lavaggio di autobus. Nel 2007#rata del fabbisogno idrico industriale, circa 10.00
mc, € stata fornita da acque piovane opportunameantmlte e convogliate, per un ammontare di
5751 mc.

Per il futuro ecologico della societa si sta vatdia un grosso impianto di produzione di energia
elettrica mediante pannelli fotovoltaici, da coloe sulla copertura dell’autorimessa di via
Innsbruck a Trento.

4.1.3. Le piste ciclabili

Nel mese di aprile dell'anno 2005 é stato attiektiba Provincia autonoma di Trento I'Ufficio Piste
Ciclopedonafi' Con l'insediamento del direttore e con I'aggregaeidli altre 13 persone scelte tra
coloro che da anni si dedicano alla realizzaziogléadete ciclopedonale, ha preso forma l'unita
operativa dedita alla programmazione e alla pieatiione della rete, al coordinamento delle attivita
di progettazione, di direzione lavori e alla manatene. Lattivita dell’Ufficio si € inoltre
manifestata, d’intesa con altri enti e serviziraterso la promozione delle piste ciclopedonali
all'interno di importanti manifestazioni nazionalinternazionali e I'approvazione di nuovi progetti
continuando le attivita di coordinamento del peasderaddetto alla gestione e alla manutenzione
delle piste.

Attualmente la provincia di Trento puo contare 2 Rm di piste ciclabili a carattere extraurbano
piu circa 97 km a carattere promiscuo. Nei prossinmi verrano realizzati ulteriori 210 km di piste
ciclabili. In particolare, tra il 2004 e il 2008 $ruttura delle piste ciclabili &€ stata assaiaiai@ta
dalla costruzione di 72 km di piste, 20 ponti, Gtgoassi, 1 parcheggio intermodale presso la
stazione di Grumo, 10 cicloguide, 6 bicigrill.
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. Figura 4.3: piste ciclabili in Trentino (2008)
[Fonte: Servizio conservazione della natura e vatadione ambientale PAT]

LEGENDA

1. Valle dell'Adige

2. Val di Sole

3. Val Rendena

4. Giudicarie Centrali

5. Giudicarie Inferiori

6. Valle del Sarca

7. Mori - Torbole

8. Valsugana

9. Valli di Fiemme e Fassa
10. Valle del Primiero

Indicatore Tematica Tipologiell Disponibilita  Situamé | Trend Dlspon!b|l|ta Disponibilita
spaziale temporale
1. Piste ciclabili |  Trasporti R D © 2 P 2004-2008

Il trasporto biciclette sui treni

Gia da diverso tempo quasi tutti i treni circolastilla linea ferroviaria Trento-Malé forniscono
anche un servizio di trasporto biciclette (fino m massimo di 4). Un servizio apprezzato dagli
appassionati delle due ruote, che cosi hanno modagdiungere piu rapidamente le belle piste
ciclabili delle valli di Non e Sole. Tanto appreizzahe da alcuni anni & stato varato un progetio pi
articolato. Si chiama “Treno + Bici”, & organizzatocollaborazione con I'Azienda di promozione
turistica della Valle di Sole, Peio e Rabbi, e ¢amleggiatori di biciclette della valle. In pradic
consente il trasporto su speciali treni fino a uemssimo di 40 biciclette, in determinati orari, aia
partire da Trento fino a Male (e ritorno), siaiatibndo le tratte brevi da una localita all'altedlal
valle di Sole. L'acquisto di una speciale “Card’hsente di noleggiare una bicicletta presso i
noleggiatori di valle e di trasportarla sul trentagffe particolari.
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Sugli autobus

Sugli autobus extraurbani il trasporto di bicicedt possibile, ma e limitato allo spazio dispomibil

nella bagagliera, nella quale la bicicletta va piosiata dal viaggiatore. E' quindi necessario
accertarsi che ci sia lo spazio. La disponibiliiapdsti & variabile e dipende dalla tipologia
dell'autobus; mediamente e possibile il trasparto & 2 biciclette.

4.1.4. | nodidel trasporto merci

L'interporto di Trento
L'Interporto di Trentd & ben inserito all'interno della rete infrastruttie nazionale, sia stradale che
ferroviaria, e pud contare sui seguenti collegament

» lautostrada A22 Brennero-Modena dista soltanto 2&@tri dall'interporto ed &
raggiungibile grazie al casello di Trento Nord;

» la Superstrada della Valsugana (SS47) e la stremlanpiale 235 distano ugualmente soli
500 metri dall’area interportuale;

» per i collegamenti alla rete stradale regional@ savece disponibile in un prossimo futuro
la circonvallazione provinciale di Lavis;

» la linea ferroviaria del Brennero e raggiungibiteaverso la stazione ferroviaria di Trento
(scalo Filzi), ma in un prossimo futuro linterporsara servito anche dal nuovo scalo
ferroviario di Roncafort, destinato al solo trafficargo.

Attualmente l'interporto di Trento puo contare swial terminal di 84.000 mq, su 6 binari di cui 4
lunghi 650 ml e 2 lunghi 400 ml, un locomotore p#eadi manovra. La struttura attuale occupa
275.000 mq.

Strategia. Favorendo l'interscambio tra la strada e la feapJvnterbrennero riduce I'impatto
ambientale del trasporto su gomma e opera pewglioramento e la prevenzione dell'inquinamento
di aria, acqua e suolo. Con l'adozione delle ded#fioni ambientali ISO 14001 e ISO 9001,
Interbrennero € impegnata ad adottare le tecnolpigi@vanzate per ridurre I'impatto ambientale
delle proprie attivita e a tenere sotto controltstante le proprie performance. Attualmente la
societa sta implementando la certificazione OHSAS001 per la sicurezza del lavoro.
Interbrennero, in collaborazione con il LaboratodioMacchine del Dipartimento di Ingegneria
Meccanica e strutturale e con I'Agenzia provincigdég I'energia, ha installato un campo eolico
sperimentale all'interno dell'interporto dogangler valutare l'efficienza energetica, funzionale e
strutturale di due miniturbine eoliche.

4.2. La domanda di mobilita

Il settore dei trasporti € fondamentale per loupplo socio-economico, ma il suo sviluppo “non
sostenibile” impone alla societa costi significativtermini di impatti economici (congestione del
traffico, barriere alla mobilita, incidenti, costei servizi, ecc.), impatti sociali (equita, impattlla
salute umana, coesione della comunita, ecc.) e timpabientali (emissioni di gas-serra,
inquinamento atmosferico, rumore, perdita di hap#ac.). Tali impatti sono determinati dalle due
tendenze dominanti del settore, ossia la cresat® dlomanda di mobilita e, allinterno di tale
domanda, il crescente predominio della modali@dstie.

Per quanto riguarda in particolare 'ambiente, naliimi anni I'impatto ambientale di veicoli e
infrastrutture di trasporto € diminuito in Italiapa tale miglioramento é stato bilanciato da
un’enorme crescita della domanda di trasporto, etafio su strada; pertanto, a fronte di
miglioramenti per quanto riguarda le emissioni ctespive di alcune sostanze nocive e |l
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riciclaggio dei materiali, continuano ad aumentareonsumi energetici (per maggiori dettagli
riguardanti i consumi energetici, si rimanda al itdp “Le scelte energetiche” del presente
Rapporto), I'emissione di gas serra, il rumordrapatto sul territorio nel suo complesso

4.2 .11 flussi di traffico veicolare

La tendenza sopra descritta é relativa anche atifiee | dati sui veicoli per i quali é stata pagkt
tassa di proprieta evidenziano infatti un trendrdscita del parco mezzi circolante sulle strade.

Nel grafico in figura 4.4 si puo osservare questmd di crescita relativo alle automobili. Se nel
1990 le automobili possedute dalle famiglie tremtiarano 223.324, nel 2000 il numero di
autovetture € passato a 263.082, per poi arriv@@0a297 nell'anno 2007. Si passa dunque dai 2
abitanti per autovettura del 1990 agli 1,76 del7200
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Figura 4.4: Autovetture per le quali & stata pagatda tassa sulla proprieta (1981-2007)
[Fonte: Servizio statistica PAT 2007]

Oltre allaumento delle autovetture si registranatifincrementi anche per quanto riguarda altre
tipologie di veicoli: ci si riferisce in particolanodo agli autobus, agli autocarri merci e specali
trattori o motrici stradali ai rimorchi e semirinobii, ai motocicli, ai motocarri € motoveicoli
specialf. Nella tabella 4.2 si vede come negli anni presiesimento (dal 2000 al 2007) il trend di
crescita sia positivo per qualsiasi tipologia dceéo.

Autocarri Trattori o Rimorchi e Motocarri e Abitanti per
Anni | Autovetture | Autobus merci e motrici L . Motocicli motoveicoli Totale p
. . semirimorchi - autovettura
speciali stradali speciali
2000 263.082 | 1.084 31.568 2.388 10.500 30.095 4.466 1833. 1,82
2001| 266.690 | 1.153 33.370 2.603 10.831 31.894 4.416 9330. 1,8
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2002| 270.413| 1.217 35.855 2.683 11.182 33.692 4.400 4@5$ 1,79
2003| 275.747| 1.263 38.103 2.819 11.286 35.644 4.451] 3389. 1,78
2004| 278.992 | 1.341 40.226 2.838 10.971 37.205 4.565 1386. 1,78
2005| 282.350 | 1.344 41.691 -2.760 -10.777 39.290 4682 2.838 1,78
2006| 286520 | 1377 42974 2760 11052 41446 4762 390891 1,76
2007| 290297 | 1357 43827 2860 11227 437560 4839 398157 1,76

Tabella 4.2: trend di crescita veicoli trentini (2@0-2007)
[Fonte: Servizio statistica PAT 2007]

' . . . Disponibil . N
Indicatore Tematica T'p.()l D'S.p(?n' $|tuaz Trend ita Disponibilita
ogia bilita ione . temporale
spaziale
2. Numero di veicoli .
et Trasporti P D | & N P 1981-2007

Una delle conseguenze piu’ dirette del costanteestiondi autovetture e piu’ in generale di tutto il
parco mezzi circolante e 'aumento del trafficocatare.

Il monitoraggio continuo dei flussi di traffico alare relativo a 19 strade statali (S.S.) della
provincia mette infatti in evidenza un costante anta del valore medio del traffico rilevato. Nel
grafico in figura 4.5 si osservano alcuni dati tiglaall'aumento del valore medio del traffico gh

anni 2005 e 2007.
6473 6490 6568

2005 2006 2007

media veicoli

D veicoli leggeri mveicoli pesanti

Figura 4.5: valori medi del traffico veicolare su srade statali principali della provincia di Trento (2005-2006)
[Fonte: Servizio statistica PAT 2007]
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In particolare, il traffico autostradale negli affianni é risultato in costante aumento sia pentjua
riguarda i veicoli leggeri, come moto e auto, ®aigmezzi pesanti, come camion e Tir. Nel 2007, il
traffico veicolare registrato sull’autostrada dekBnero (A22) ha un valore equivalente al 180%
rispetto a quello riferito all’anno 1991. Nel gi&diin figura 4.6 si osserva nel dettaglio I'incremoe
dei flussi di traffico riguardanti I'autostrada dkennero.

Incremento dei flussi di traffico
Austostrada del Brennero A22
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Figura 4.6: incremento dei flussi di traffico Autograda del Brennero (A22) (1991-2007)
[Fonte: Autostrada del Brennero A22]

Un altro dato rilevante riguarda la composizioné tdeffico autorstradale Nonostante la netta
prevalenza di veicoli leggeri, che rappresentan@g@gl il 70% dei mezzi circolanti, il confronto
con i primi anni Novanta dimostra comunque un neitonento dei veicoli pesanti, passati dal
26,95% del 1990 al 29,92% del 2007, come si evidaka tabella 4.3.

Veicoli Veicoli Totale

leggeri | pesanti veicoli

1990| 73,05% 26,95% 100%
1991| 73,58% 26,42% 100%
1992| 72,25% 27,75% 100%
1993| 73,92% 26,08% 100%
1994| 73,59% 26,41% 100%
1995| 73,78% 27,22% 100%
1996| 72,95% 27,05% 100%
1997 72,71% 27,29% 100%
1998| 72,41% 27,59% 100%
1999| 71,46% 28,54% 100%
2000 70,26% 29,74% 100%
2001| 71,38% 28,62% 100%
2002| 70,76% 29,24% 100%

Anno
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2003] 71,07% 28,93% 100%
2004| 69,92% 30,08% 100%
2005 70,22% 29,78% 100%
2006| 70,27% 29,73% 100%
2007| 70,08% 29,92% 100%

Tabella 4.3: tipologia di traffico autostradale (190 — 2007)
[Fonte: Autostrade del Brennero A22]

Un altro dato significativo riguardante I'aumeniatrdffico autostradale in provincia di Trento ci
viene dall'analisi dei caselli autostradali. Neafgro in figura 4.7 si osserva il trend crescerge d

flussi di traffico registrati ai caselli autostrdidentini di S. Michele allAdige — Mezzocorona,
Trento nord, Trento centro, Rovereto nord, Rovesetihy Ala — Avio, nel periodo 1995 — 2006.
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Figura 4.7: veicoli in entrata e in uscita dai cadk autostradali trentini (1995-2006)
[Fonte: Autostrada del Brennero A22]

Nella tabella 4.4 si analizzano i flussi di tradfiper casell® per quanto riguarda il 2007:

Caselli autostradali Entrate Uscite Totale
San Michele all'Adige - Mezzocoron2.870.744, 2.775.792 5.646.536

Trento Nord 2.549.624 2.516.441 5.066.065
Trento Centro 2.857.710 2.940.995 5.798.705
Rovereto Nord 1.066.210 1.116.753 2.182.963
Rovereto Sud 2.098.293 2.009.513 4.107.806

Ala-Avio 489.140  499.806  988.94€

Totale 11.931.72111.859.30023.791.021

Tabella 4.4: flussi di traffico per casello autostadale (2007)
[Fonte: Servizio statistica PAT 2007]
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4.2.21 utilizzo del trasporto pubblico

Il numero totale di viaggiatori che utilizzano iasporto pubblico € notevolmente aumentato negli
ultimi anni, come si puo notare dalla tabella 42.i& cui si riporta il numero di viaggiatori total
negli anni 2003-2007 e la variazione percentualeetio all’anno precederite

Anno Viaggiatori Variazione % rispetto all'anno precedente
2003 37.581.397

2004 38.340.723 1,98%

2005 39.899.553 4,07%

2006 39.855.817 -0,11%

2007 42.140.954 5,73%

Tabella 4.5: numero di viaggiatori e percentuale spetto all’anno precedente (2003-2007)
[Fonte: Trentino Trasporti]

Nella tabella 4.6 si osserva il numero totale dsge@geri suddivisi per servizi offerti: Servizio
extraurbano gomma, Servizio extraurbano ferroviarvi@io urbano Trento, Servizio urbano
Rovereto.

Passeggeri 2003 2004 2005 2006 2007
Servizio extraurbano gomma 14.426.066 15.058.545 15.981.020 16.113.156 180631.
Servizio extraurbano ferrovia 2.070.561 2.073.199 2.166.144 2.120.447 2.223.8P6
Servizio urbano Trento 17.568.897 1.759.220 18.100.074 18.245.507 19.083.5
Servizio urbano Rovereto 3.515.873 3.616.759 3.652.315 3.376.7Q7 3.512.537
Totale 37.581.397 38.340.723 39.899.553 39.855.817 420540.

Tabella 4.6: numero totale di passeggeri suddivigier servizi offerti
[Fonte: Trentino Trasporti]

Come si evince dall'analisi delle tabelle 4.5 e, /aénostante la flessione tra gli anni 2005 e 2006,
dal primo anno di riferimento 2003 l'incrementotats notevole per tutti i servizi di utilizzo ed in
particolare per il Servizio extraurbano su gomnmeeil Servizio urbano di Trento.

) : . Disponibil . .
Indicatore Tematica T'p.()l D|§pqn| Situaz Trend ita Disponibilita
ogia bilita ione . temporale
spaziale
5. Uso del trasporto .
Subblico Trasporti R D © 7 P 2003-2008

| servizi descritti interessano anche il traspaitalunni, che fino alla scuola media inferiorenge
effettuato da Trentino Trasporti e dal Consorzientino Autonoleggiatori.

In tabella 4.7 si evidenzia la quantita di studeérasportati per gli anni scolastici compresi fra i
2002 e il 2006. Nel totale sono stati compresi ancbloro che utilizzano i mezzi di trasporto
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pubblici del Trentino ma che sono residenti fusdypncia.

. Scuola Scuola media . - Totali alunni

Anni Scuola elementare . . Categorie speciali .

materna inferiore trasportati
anno 02/03 3.997 7.889 6.925 950 19.761
anno 03/04 4.245 8.332 7.063 977 20.617
anno 04/05 3.937 7.935 7.058 1.036 19.966
anno 05/06 3.755 7.913 7.266 1.001 19.935
anno 06/07 3666 8551 7345 1040 20.602

Tabella 4.7: studenti utilizzatori del trasporto pubblico scolastico (2002-2007)
[Fonte: Trentino Trasporti]

Nella tabella 4.8 viene invece analizzato il tragpalunni® per comprensorio per I'anno scolastico
di riferimento 2007/2008

Comprensorio Scuola Scuola Scuqla media Catego_rie_ Totale alunn_i
materna elementare inferiore speciali trasportati
della Valle di Fiemme 150 269 357 776 22
di Primiero 22 198 226 446 18
della Bassa Valsugana g
del Tesino 287 508 509 1.304 73
Alta Valsugana 660 1.120 1.025 2.805 99
della Valle dell'Adige 775 2.062 1.351 4.188 329
della Valle di Non 369 879 789 2.037 130
della Valle di Sole 219 353 385 957 25
delle Giudicarie 540 917 719 2.176 87
Alto Garda e Ledro 220 640 766 1.626 68
della Vallagarina 409 1.344 1.072 2.825 182
Ladino di Fassa 149 295 199 643 11
Provincia 3.800 8.585 7.398 19.783 1.044
Residenti fuori provincia 3 183 6 192 1
Totale 3.803 8.768 7.404 19.975| 1.045

Tabella 4.2.2.4: trasporto alunni per comprensoriqanno scolastico 2007/2008)
[Fonte: Servizio statistica PAT]

4.2.3ll trasporto lacustre e aereo

Il trasporto lacuale

Il trasporto via acqua all'interno della provinaa Trento riguarda praticamente il solo lago di
Garda ed in particolare il collegamento tra i condirRiva del Garda e Torbole con le altre localita
venete e lombarde del lago. Il tipo di navigaziammnsentita (Legge Provinciale n. 9/2001 -
“Disciplina del demanio lacuale e della navigaziae lago di Garda”) € a motore solo per
imbarcazioni che svolgono servizio pubblico di &ne mezzi autorizzati che svolgono servizio
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pubblico non di linea con conducente, le imbaraaizautorizzate per la pesca professionale e i
natanti di volta in volta autorizzati per ragiomipdibblica sicurezza, soccorso, assistenza. ligerv

di trasporto locale & della Navigafda altrimenti conosciuta come “Gestione Governativa
Navigazione Laghi”. La navigazione avviene soptattumei mesi estivi tra giugno e settembre e
riveste un ruolo di grande importanza all'internel dettore turistico trentino e piu in generale
gardesano: con i suoi mezzi il trasporto lacuaksae infatti, anche se in minima parte, a
differenziare il massiccio trasporto su strada @tpei anno aumenta in modo notevole sulle sponde
del lago di Garda, causando numerose problemalggfae al traffico e all'inquinamento acustico
oltre che atmosferico.

Nella tabella 4.9 si osserva il movimento di pageegnegli scali ubicati in provincia di Trento tra
il 1990 e il 20072,

Riva del Garda Torbole

Anni Imbarcati Sharcati Imbarcati Sharcati

1990 174.804 184.340 27.382 25.856
1995 194.691 210.669 42.967 43,925
1999 269.035 283.388 52.373 51.666
2000 244.068 245.236 52.889 52.661
2001 482.149 505.280 59.831 59.591
2002 301.528 311.648 57.022 60.238
2003 224.037 231.729 48.806 51.825
2004 226.564 230.792 61.407 54.944
2005 232.599 236.003 57.937 62.978
2006 225.339 227.781 54.070 58.977
2007 235.168 243.681 60.517 58.682

Tabella 4.9: il movimento di passeggeri negli scalibicati in provincia di Trento tra gli anni 1990 e 2007
[Fonte: Servizio statistica PAT]

Il trasporto aereo: I'aeroporto Mattarello

Sul territorio provinciale & presente l'aeroporid’ieento — Mattarello, in gestione alla "Aeroporto
G. Caproni S.p.A.", destinato a voli turistico-gpare all'attivita della Protezione Civile; per |l
momento l'aeroporto non € abilitato a servizi comuiaé di terzo livello. L'aeroporto di
riferimento per il trasporto passeggeri € inveceidino aeroporto “Verona Catullo”, dove la
Provincia di Trento e presente nell'ente di gestidellinfrastruttura di Verona a garanzia di una
partecipazione diretta trentina alle scelte diugylo dell'attivita aerea

Attualmente la pista di decollo e atterraggio @defoporto Mattarello € orientata Nord-Sud, per una
lunghezza di 980 metri e una larghezza di 30 msbmo stati recentemente realizzati 'impianto di
illuminazione notturna e una fascia di sicurezzae@rway”) per I'adeguamento della pista alla
normativa vigente in materia di sicurezza. L'infiragura dispone di un’aerostazione, su due piani
da 420 mq ciascuno, sulla quale si trova la toirecahtrollo. L'aerostazione fa parte di un
complesso costituito dal Museo Aeronautico "G. @apr da un aerhotel e da un centro servizi con
sala convegni. Le altre strutture presenti allliimbedell'aeroporto riguardano 4 hangar di societa
private di volo (Italfly, Helicopters Italia, Aliento, Lagorair). Sono inoltre presenti un‘autorisaes
un capannone e un hangar di proprieta della PraviicTrento ad esclusivo utilizzo dei Vigili del
Fuoco, ed infine un altro capannone del C.U.S. {{@eUdniversitario Sportivo) per il ricovero e
manutenzione di alianti e motoalianti. E’ inoltnegente un impianto di rifornimento carburante.
Lintensitd del traffico aeroportude come si evince dal grafico in figura 4.9, si niame
pressoché costante negli ultimi tre anni. Il valor@ssimo € del 2003 con 7.021 voli registrati.
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Figura 4.9: intensita dei voli Aeroporto di Matterello
[Fonte: Aeroporto G. Caproni]
4.2.41Le merci

Nel 2005 il quantitativo di merci in partenza edamivo dalle principali stazioni della provincia d
Trento (Borgo Valsugana, Mezzocorona, RoncafortyeReto, Trento) e stato di 2.526.606
tonnellate di prodotti considerate le spediziogliearrivi. Da segnalare il nuovo scalo di Ronc#for
di Trento, che, come si evince dalla tabella 440¢p scalo con la maggior quantita di merce
scaricata e spedita, con un totale di 1.947.83meitate nel 2005. Solo a Roncafort dunque
arrivano e partono il 77% del totale delle merci.

Tonnellate spedite Tonnellate arrivate Totale
BORGO VALSUGANA
Servizio Interno 1.375.07 7704 145.211
Servizio Internazionale 3010 136.119 139.129
Totale 140.51Y 143.823 284.340
MEZZOCORONA

Servizio Interno - -

Servizio Internazionale - -

Totale - -

MORI

Servizio Interno - -

Servizio Internazionale - -

Totale - -

RONCAFORT
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Servizio Interno 235.550 1937 237.487
Servizio Internazionale 855.917 854.43] 1.710.348
Totale 1.091.46f 856.368 1.947.835
ROVERETO
Servizio Interno 1429 51.687 53.116
Servizio Internazionale 25.466 1.573.01 1.827.67
Totale 26.895% 2.089.88 2.358.83
TRENTO
Servizio Interno 295p 21.966 24.922
Servizio Internazionale 20.7%2 12.874 33.626
Totale 23.708 34.840 58.548
Totale 1.282.587 1.244.019 2.526.606
Tabella 4.10: quantitativo di merci in partenza edn arrivo dalle principali stazioni della provincia di Trento
(2005)
[Fonte: Servizio statistica PAT]
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Va inoltre ricordato che l'interporto di Trento t@rbrennero S.p.&)é diventato uno dei cardini del
sistema di trasporto merci regionale. A ristruthimae ultimata, oltre ai magazzini per la logistica
delle merci e ai servizi intermodali, saranno dispih, per le imprese di autotrasporto, officine e
distributori di carburante vicino a pubblici eseicialberghi, servizi bancari, etc. Sara costruito
anche un centro per il commercio all'ingrosso.

Lo scalo intermodale funziona come stazione digranento del traffico pesante dalla strada alla
rotaia, con collegamenti alla Germania (Colonia, nslad di Baviera), sia in modalita
accompagnato che non accompagnato. In tabella g.1dportano alcuni dati riguardanti la
movimentazione del terminal di Trento nel perio@98-2003.

Movimentazione terminal

Anno Treni Spedizioni |Pezzi UTl  |Tonnellate |Operazioni
trasportate |doganali

1998 451 4.813 9.129 107.864-

1999 581 4.631 8.832 104.03( 18.30(

2000 1.807 28.907 30.256 875.091 29.96(

2001 2.543 45,766 47.332 1.550.931 33.144

2002 2.834n.d. 53.550  1.752.000 30.216

2003 2.995n.d. n.d. 1.681.787 31.504

Variazione
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periodo

1999-1998 28,8% -3,8% -3,2% -3,5%-

2000-1999 211% 524% 242,69 741,29 63,7%
2001-2000 40,8% 58,3% 56,4% 77,2% 10,6%
2002-2001 11,4%- 13,109 13% -8,8%
2003-2002 5,7%- - -4% 4,3%

Tabella 4.11: la movimentazione del terminal di Tento nel periodo 1998-2003
[Fonte: Interbrennero]

In tabella 4.12 si riporta il quadro di sintesi delffico intermodale dell' interporto di Trentorpe
I'anno 2003.

Intermodale Intermodale non

accompagnato accompagnato Tradizionale
Treni operati 1.823 839 333
Vagoni operati 38.283 10.419 5.417
Unita movimentate 28.8567 13.925*# -
Tonnellate 1.125.384 255.31( 301.093

*TIR
** Casse mobili, container, semi-rimorchi

Tabella 4.12: il traffico intermodale dell' interporto di Trento (2003)
[Fonte: Interbrennero]

4.3. Le esternalita dei sistemi di trasporto

In ambito economico vengono solitamente definiti ddermine “esternalita” gli effetti prodotti da
un'attivita che ricadono non solo su di essa, nharsulla collettivita. In particolare, i mezzi di
trasporto, oggetto della nostra analisi, crearmpatempo un insieme di costi e benefici: ma mentre
questi ultimi sono normalmente ad esclusivo vantagtell'utente, i costi sono solo in parte
sostenuti da esso. | principali costi che invecadono sulla collettivita ammontano in Italia, ogni
anno, a decine di migliaia di milioni di euro. &tta di una somma consistente, che corrisponde ad
un complesso di effetti negativi spesso ben noticitiadini: le perdite di tempo e le altre
conseguenze sui rapporti sociali della congestaietraffico, gli effetti traumatici e drammatici
degli incidenti stradali, gli effetti per la salutausati dall'inquinamento atmosferico, il disagigli
effetti sanitari del rumore, i danni legati ai caarbenti climatici di origine antropica, che sono
oggi al centro dell'attenzione della comunita dtifiea internazionale. Si possono distinguere
quattro tipi di costi esterni dei trasporti (fonéssociazione “Amici della Terra”):

» esternalita derivanti dalla costruzione delle isfratture per il funzionamento dei mezzi di
trasporto (aeroporti, linee e stazioni ferroviasgade e autostrade); tipicamente sono date
dagli impatti paesaggistici sul turismo e sulla glagione locale, dagli impatti dei lavori in
fase di costruzione, dai costi esterni della proemshe dei materiali dell'infrastruttura
(cemento, metalli ferrosi e non ferrosi, etc.), dasti degli espropri non adeguatamente
compensati;

» esternalita derivanti dalla cattiva gestione deifeastrutture e dei servizi connessi (cattiva
manutenzione con formazione di buche nel mantaaiea insufficiente numero di caselli
aperti con conseguente formazione di code, etc.);

» esternalita derivanti dalla produzione dei vei@lilal loro smaltimento mediante modalita
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diverse dal recupero e riciclaggio (esternalitaicimente industriali, generalmente
minimizzate in quanto soggette ad una legislaziooko stringente);

» esternalita derivanti dall’esercizio dei mezzi dasporto (mobilita), comprese quelle
associate al ciclo di vita dei prodotti ausiliagicessari per I'esercizio (ad es. carburanti, oli,
batterie, etc.).

Il tipo di trasporto che genera maggiori esteraalt quello stradale ed il contesto in cui le
esternalita sono piu’ gravi € quello delle areeanebdense, per la concentrazione della popolazione
esposta alla concentrazione di traffico altamemge@inante, a causa delle basse velocita di deflusso
Nelle prossime pagine analizzeremo in particol&esinissioni di gas inquinanti, gli incidenti
stradali, la congestione del traffico, il rumore.

4.3.1L'inquinamento atmosferico

| produttori d’auto europei dovranno tagliare leigsioni di CO2 dei nuovi veicoli del 18% entro i
prossimi sei anni. A stabilirlo & I'Unione europsee, dopo una lunga battaglia tra ambientalisti e
industria, ha raggiunto un accordo sul regolameetoil taglio delle emissioni di C02 delle nuove
autovetturé? Nel dettaglio, i punti sostanziali dell'accordmedre. Il primo obiettivo per le nuove
auto € di arrivare ad una media di 120gr/km di @ago il 2012, 39 gr/km in meno rispetto al
2005, prevedendo pero uno scaglionamento per nageia questo tetto a partire dal 2012 fino al
2015: il 65% della flotta automobilistica europeavih conformarsi agli obiettivi entro il 2012,
I'80% entro il 2014 e il 100% entro il 2015. Il ¢naardo a lungo termine per il 2020, definito
"fondamentale” dal Parlamento Ue, e invece quelloaggiungere una media di 95 gr/km, una
regola che dovrebbe promuovere la vendita di dutide/elettriche. Al riguardo va ricordato che
inizialmente la Commissione Ue aveva chiesto dicpdere a questa riduzione del 18% in un
tempo assai piu breve, indicando il 2012 come lilaiite. Alla fine, invece, ha prevalso la richiesta
della Germania, e di altri paesi membri dell'Uniowlke ricorrere a tagli graduali per evitare
ripercussioni negative sia sulle esportazioni aléogcupazione (si rinvia al capitolo “I Fattori
Climatici” del presente Rapporto per un approforehio sulla situazione delle emissioni di CO2 in
provincia di Trento).

L'inquinamento atmosferico da traffico in Trentino

| valori raffigurati nel grafico in figura 4.10 sorstati estrapolati dall'lnventario provinciale lgel
emissiont® ed indicano i tassi dei principali inquinanti asferici emessi dal settore dei trasporti
(che include la voce “trasporti” e “altre sorgemtobili”). | dati sono stati estratti dall’'Inventari
delle emissioni 2006, con riferimento al 2004 {&ntario e aggiornato dall'’APPA ogni 4 anni). In
base alle rilevazioni del 1995, 2000 e 2004, e exwtiel un decremento progressivo della quantita
totale di inquinanti emessa da questo settoreyvabprite a —76%. Questo dato € in controtendenza
rispetto a quello indicato nel rapporto dell'’AgenEuropea dell’Ambiente sulla mobilita "Trasporto
e ambiente 2005", in cui si afferma che in Eurogbl®90 al 2003 le emissioni inquinanti prodotte
dal settore dei trasporti sono aumentate del 22%.

L'analisi dettagliata dei singoli inquinanti evidga che il benzene (C6H8J risulta maggiormente
prodotto in tutti gli anni, benché per questo imguite si rilevi un forte decremento dal 1995 al
2004 (- 68%). Sempre in termini di quantitativi essie seguono il monossido di carbonio (C®)
(12% nel 1995, 14% nel 2000 e 15% nel 2004) e arivpil bassi gli ossidi di azoto (Noxj e i
composti organici volatili (NMCQOV). Tra i principahquinanti vanno considerate anche le polveri
sottili(PM10) ?° (si rinvia per il dettaglio sulle emissioni inquittain atmosfera al capitolo “Aria”
del presente Rapporto).
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Figura 4.10: tassi dei principali inquinanti atmosgrici emessi dal settore dei trasporti
[Fonte: Settore tecnico APPA]
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4.3.2LiIncidentalita

L"incidentalita e tra le principali esternalitaldg@stema dei trasporti. Ogni giorno, in ltaliaceedo
I''STAT ?si verificano in media 652 incidenti stradali, gh@vocano la morte di 16 persone e il
ferimento di altre 912.

Nel complesso, nellanno 2006 sono stati rileva8.224 incidenti stradali, che hanno causato il
decesso di 5.669 persone, mentre altre 332.9550hautito lesioni di diversa gravita. Rispetto al
2005 si riscontra una lieve diminuzione del nunagli incidenti (-0,8%), dei morti (-2,6%) e dei
feriti (-0,6%). Lanalisi dell'incidentalita neluhgo termine mostra una costante riduzione della
gravita degli incidenti, evidenziata dall’indicerdortalitd (numero di morti ogni 100 incidenti) che
si attesta al 2,4% nel 2006 contro il 2,8% del 2@@all'indice di gravita, che passa da 1,9 a 1,7
decessi ogni 100 infortunati. In Italia, nel pepo@8000 — 2006, gli incidenti sono passati da
256.546 a 238.124, i morti da 7.061 a 5.669, tifda 360.013 a 332.955. Si é pertanto registrato
un decremento del 7,2% per quanto riguarda il nardemcidenti, del 7,5% per i feriti e del 19,7%
per quanto riguarda il numero di morti in incident@ sottolineato che, nello stesso periodo, il
parco veicolare € cresciuto del 13,7%, mentre liime di circolazione, valutato sulle percorrenze
autostradali, € aumentato del 19,9%.

Analizzando la situazione in provincia di Trefftda tabella 4.13 mette in luce una diminuzione
degli incidenti stradali nel periodo 2002-2007;|loedtesso periodo, invece, si € registrata una
tendenza piuttosto stabile per morti e feriti.
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Anni Aut_ostra}de _ _ Str_ade _Statali _ _ |S_trade_ Provipciali _ Strade(_:omungli ur_ba_n_e
Incidenti Morti |[Feriti Incidenti Morti Feriti Incidenti Morti Férit i [Incidenti Morti  Feriti

2002 (87 nd. | n.d. 1.053 30 1.249 379 7 453 815 6 3 88
2003 |65 7 129 | 870 25 1.207 319 13 401 860 10 1.0b51
2004 |52 2 114 | 694 29 1.009 293 16 399 818 8 973
2005 (62 2 104 | 667 26 960 267 16 353 855 5 1.0%3
2006 |66 2 124 | 747 28 1.059 300 6 392 702 8 859
2007 |75 3 140 | 759 17 1007 306 7 457 670 2 815

Strade Comunali

Anni  [Extraurb. Altre strade Totale

Incidenti Morti |[Feriti Incidenti Morti Feriti Incidenti Morti Ferit i
2002 |19 - 21 21 3 18 2.374 46 2.624
2003 |12 - 12 13 - 14 2.139 55 2.814
2004 |14 2 18 4 1 4 1.875 58 2.51)7
2005 |13 2 19 64 2 101 1.928 53 2.590
2006 |12 2 17 60 2 71 1.889 48 2.521
2007 |17 - 26 81 4 100 1908 33 261%

Tabella 4.13: tendenza incidenti stradali (2002-200
[fonte: Annuario Statistico Provinciale 2007]
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4.3.3Gli altri impatti: il rumore, la congestione stradale, I'utilizzo del suolo

Il rumore

Il rumore ambientale (un rumore indesiderato o vim@roveniente dall'esterno) si sta diffondendo
in termini sia di durata sia di copertura geogiafit rumore € associato a numerose attivita umane,
ma é il rumore del traffico stradale, ferroviarioaereo a produrre il maggiore impatto. Cio
costituisce in particolare un problema per I'amtg@amrbano: circa il 75% della popolazione europea
vive in citta e i volumi di traffico stanno ancocaescendo (si rinvia al capitolo “Rumore” del
presente Rapporto per un maggior dettaglio sut'ggpmne al rumore della popolazione).

Nel 2007, il Servizio gestione strade della Prodraeutonoma di Trento ha svolto un monitoraggio
acustico sui tratti di strade su cui transitano g¢iite milioni di veicoli all'anno, con lo scopo di
valutare il livello di disturbo arrecato agli abita | tratti di strada oggetto del monitoraggianeo
parte della S.S.12 (dell’Abetone e del Brennerajigpdella S.S. 43 (della Val di Non), parte della
S.S. 47 (della Valsugana), parte della S.S. 24Qdgpio e Val di Ledro) e parte della S.S. 45bis
(Gardesana Occidentale). La lunghezza complessvaralti stradali monitorati € di circa 64
chilometri. Come evidenziato dal grafico in figutd 1, sono quasi la meta i residenti in prossimita
delle cinque tratte di strade statali esposti allindi rumorosita notturna superiori a 55 dB(A), e
circa 1.100 (15%) gli abitanti esposti al livelligeriori a 60 dB(A).
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Figura 4.11: esposizione al rumore dei residenti iprossimita alle strade statali SS12, SS43, SS45547, SS240
(2007)
[Fonte: Settore tecnico APPA]

La societa Autostrada del Brennero ha effettuatstésso tipo di monitoraggio per l'intera tratta

autostradale che attraversa il territorio trenti@ome si vede dal grafico in figura 4.12, sono poco
meno del 20% gli abitanti residenti in prossimig'dutostrada A22 esposti a livelli di rumorosita

notturna superiore a 55 dB(A), e circa 677 (4%)lgasposti a livelli superiori a 60 dB(A).

da 60 a 64 dB da 65 a 69 dB
3% 1%

da 55 a 59 dB
15%

da 50 a 54 dB
81%

Figura 4.12: percentuale di residenti in prossimitadell’Autostrada A22 del Brennero esposti a diversiivelli di
rumore notturno (2006)
[Fonte: Settore tecnico APPA]
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La congestione stradale

La congestione stradale e una condizione relatida uaa rete il cui utlizzo aumenta
progressivamente fino a determinare situazioni assh velocita, lunghi tempi di viaggio ed
incremento delle code. L'esempio piu comune ¢ iégpdi strade da parte dei veicoli.

La congestione € dovuta ad alcune cause primane ¢a sproporzione tra il traffico e la capacita
dell'infrastruttura, alle interruzioni del flusso tdaffico dovute a incidenti, lavori in corso, oua
insufficiente numero di caselli aperti. Da un pudtovista quantitativo, il punto piu importante é
rappresentato dal primo dei fattori citati: la cesggone che si crea nel momento in cui il flusso
veicolare non viene assorbito in modo adeguat@dalpacita dell'infrastruttura.

| costi generati dalla congestione consistono dieveomponenti tra le quali si riconoscono i costi
associati al tempo perduto dagli individui e daflerci; i maggiori costi operativi dei veicoli come
il surplus di benzina consumata, i lubrificantijogorio delle parti meccaniche; i maggiori costi
dell'inquinamento, i maggiori rischi di incidenteosti del maggiore stress.

Per semplicita la congestione stradale viene sigldin fase di ricerca dati, in tre ambiti distint
ambito autostradale, ambito delle strade extrawlsmambito urbano. Nonostante si siano avviate
ricerche per cercare di studiare e quantificaresticrelativi alla congestione stradale, rimane
comunque tuttora piuttosto difficoltoso riuscirgegperire dati precisi ed attendibili; infatti, irva
costi generati da questo fenomeno sono estremamertegati e al contempo di difficile
guantificazione.

L'utilizzo del suolo

Il suolo € una risorsa essenzialmente non rinntalche garantisce la sopravvivenza degli
ecosistemi e fornisce servizi essenziali per lévigttumane. Le pressioni ambientali a cui e
sottoposto questo corpo naturale sono sempre gl determinate o acuite dalle attivita umane.
Tra le attivita umane, il sistema dei trasporti @lad mobilita creano sul suolo forti pressioni
determinate dalla costruzione delle reti stradalifoviarie, dagli aeroporti, dai parcheggi, dalle
stazioni, ecc.

In tabella 4.14 si riportano alcuni dati che evidano lo sfruttamento del suolo da parte del settor
dei trasporti. L'anno di riferimento € il 2005.

AREA (mq) PERIMETRO (m)
Reti stradali 39.960.252,344 61.870.65,919
Reti ferroviarie 1.994.100,750 364.080,127
Aree portuali 22.935,75( 2.061,0643
Aeroporti 282.996,063 4,112,972
Aree a servizio di infrastrutture di trasporto surgna 763.43,875 3.426,117
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Aree per stazione autolinee 43.506,625 2.329,917
Aree per autogrill (aree di servizio autostradali) 90.857,469 3.643,722
Aree per stazione di servizio carburante 51.470,750 5.173,88(
Parcheggi di superficie 226.832,344 15.384,304
Aree a servizio di infrastrutture di trasporto staia 20.266,813 580,983
Aree di stazione ferroviaria 143.688,750 15.443,031
Aree di scalo ferroviario 200.454,938 7.123,746
Aree di stazione/scalo ferroviario 82.934,094 6.480,704
Aree a servizio di altre infrastrutture di trasjport 5.101,125 690,244
Stazioni/servizi per impianto a fune 537.040,781 31.670,74(

Tabella 4.14: sfruttamento del suolo da parte deledtore trasporti (2005)
[Fonte: Servizio urbanistica e tutela del paesa§gio]

) : . Disponibil . .
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4.4. La mobilita sostenibile

Secondo I' OECP), la mobilita di tipo sostenibile & quella "che noette in pericolo la salute della
popolazione o degli ecosistemi e concilia la sdddisne del bisogno di accessibilita con:

l'uso di risorse rinnovabili in un tempo ugualenéeriore a quello che esse impiegano per
riformarsi;

l'uso di risorse non rinnovabili in misura ugualeinferiore al tasso di sviluppo di risorse
alternative che siano rinnovabili".

Nel progetto di ricerca EXTRA, promosso dall'Uniogigropea, la mobilita sostenibile € definita
come "un sistema organizzativo dei trasporti cHeedf mezzi e le opportunita per soddisfare i
bisogni economici, ambientali e sociali in modoicéinte ed equo, minimizzando gli impatti

negativi che possono essere evitati o ridotti elativi costi, e prendendo in considerazione un
ampio contesto spazio-temporale”.

I Commission Expert Group on Transport and Envment, infine, ha elaborato la seguente
definizioné* "un sistema di mobilita sostenibile:

» permette di far fronte alle necessitd fondamerdalaccessibilita e sviluppo dei singoli
individui, delle aziende e delle societa in modanpatibile con la salute delluomo e
dell'lambiente, e promuove l'equita all'interno aeflenerazione presente e fra diverse
generazioni;

* non e troppo oneroso, opera in modo efficienteed# scelta fra diversi mezzi di trasporto,
e supporta un sistema economico vivace e lo svilupgale;

* mantiene le emissioni e le scorie entro i limitedhpianeta puo assorbire, utilizza risorse
rinnovabili nellambito della generazione preseimtgiega risorse non rinnovabili solo in
misura uguale o inferiore al ritmo di sviluppo @arse alternative rinnovabili, e minimizza
l'uso del suolo e lI'inquinamento acustico”.
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4.4 .11l ruolo della PAT nella programmazione e pianificazione

Nel 2000 la Giunta provinciale ha emanato gli ditindirizzo sulla mobilita, documento che si
inquadra da un lato nell'esigenza di rivedere edi@agare le scelte relative alla mobilitd dei
cittadini e delle imprese trentine e, dall’altro,pidedisporre gli atti di indirizzo programmatico i
materia di turismo, di mobilita sostenibile e dswmibilita dello sviluppo.

Si riportano integralmente nelle seguenti righpriene linee guida degli atti indirizzo sulla motali
con riferimento allanobilitd sostenibile:

» privilegiare il modo “sul ferro” e “a fune” sia pefi attraversamenti che per gli spostamenti
locali in tutte le situazioni in cui tali soluziosiano compatibili con un livello di efficienza
adeguato alle caratteristiche della domanda di lt@bSaranno adottate, a tal fine, tutte le
strategie infrastrutturali, tariffarie, di incerdxione, di servizio - utili ed efficaci per
favorire il piu possibile il trasferimento dei tfiaf - in particolare quelli merci - su ferro,
adottando pure le idonee soluzioni infrastruttyrarganizzative e tecnologicamente
innovative per sfruttare le opportunita connesbmt@rmodalita.

» privilegiare il trasporto pubblico anche attravelsaiorganizzazione dei servizi, allo scopo
di creare un’offerta il piu possibile differenziatavitando al contempo la concorrenza
“interna” tra modalita diverse. Tutto ci0 persegd@runa maggior efficienza economica,
anche mediante il ricorso a forme di servizio altive.

» sviluppare - in proprio o in base ad accordi - ettgli ricerca tecnologica per la “mobilita
pulita”, attraverso il coinvolgimento di istituti dcerca, imprese locali ed esterne, aziende
di trasporto pubbliche e private.

* adottare adeguate politiche di controllo e di daemento della domanda di mobilita,
supportate da un sistema di monitoraggio attivo pérenetta - attraverso la definizione di
opportuni indicatori e la realizzazione delle neee® reti di rilevazione - di “gestire” in
modo continuo i livelli di congestione, di emisstoa di incidentalita prodotti dal traffico.

» introdurre politiche di internalizzazione dei cossterni della mobilita, secondo criteri di
gradualita e di equita rispetto alle corrispondgntitiche nazionali ed europee.

Il secondo asse programmatico suggerito nella gpedizione del “Piano provinciale della
mobilita” & quello dell’approccio integrato e indgrendente dei diversi modi di trasporto. Si
riportano integralmente nelle seguenti righe lengriinee guida degli atti di indirizzo sulla motaili
con riferimento allanobilita integrata:

» forte incentivazione alla cooperazione intermodialgarticolare ferrogomma anche
attraverso il miglioramento dei collegamenti operdta modi di trasporto “paralleli”;

* interazione attiva e collaborazione costruttiva ¢é®raree confinanti (Lombardia, Veneto,
Alto Adige) che a loro volta stanno realizzando ampnti interventi infrastrutturali che
avranno ripercussioni rilevanti su alcuni dei piadi assi di trasporto trentini; cio al fine di
evitare di subire decisioni altrui o di rimanereffecati” (bypassati) dai flussi di traffico
comunque “innescati” dall’esterno;

* consolidamento dei nodi di rete, finalizzato alfiemento dell’efficienza tra i diversi
elementi e modi di interscambio del sistema di fitaliomma/gomma; gomma/ferro);

* promozione di soluzioni innovative e organizzativel campo dei servizi unificanti a
supporto della mobilita delle persone (biglietteniategrazione tariffaria, informazioni,
coordinamento orari), per la popolazione residente sue articolazioni sociali (lavoratori,
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studenti, anziani, ecc.) e per i turisti.

Altri interventi di carattere locale potranno egseresi in considerazione nella fase successiva,
soprattutto a seguito dei momenti di verifica put#blche sono previsti durante ['iter di
predisposizione del “Piano della mobilita”. In peotare:

» il rafforzamento della mobilita lungo la Valle déltlige

» la verifica delle connessioni con il Veneto

» la verifica delle connessioni con la Lombardia

* il consolidamento e la messa in rete delle ferrawigori ed ipotesi di forme di mobilita

alternativa

* linterporto di Trento

» |aeroporto Caproni

» parcheggi di interscambio e parcheggi pertinenziali

Il Piano antismog 2007-2008 e 2008-2009

La Provincia autonoma di Trento ha da tempo varatocomplesso di misure per favorire il
risanamento della qualita dell'aria ed in partioelper la riduzione della concentrazione di PM10
nel territorio provinciale, al fine di evitare, penire o ridurre gli effetti sulla salute umana e
sull'ambiente nel suo complesso.

Gli obiettivi generali del piano. Le azioni proposte hanno lo scopo di otteneredazibne delle
emissioni di inquinanti dalle principali sorgentepenti sul territorio per il miglioramento deidili

di qualita dell’aria. L'obiettivo nel breve periodd quello di ridurre gli episodi di inquinamento
acuto che si verificano soprattutto nel periodcenmale, quello piu critico per la qualita dell’aaa
causa delle sfavorevoli condizioni di ristagno degjuinanti negli strati piu bassi dell’atmosfera.

| provvedimenti di tipo stagionale permanente rigaati le limitazioni al traffico previsti dal
presente piano di azione si inquadrano in unaegfi@imirata al raggiungimento, entro il 2010, dei
seguenti obiettivi:

» blocco su tutto il territorio provinciale di tuttveicoli Euro O e dei veicoli diesel Eurol;
-limitazione alla circolazione su tutto il territorprovinciale di tutti i veicoli diesel ad
esclusione di quelli dotati di dispositivi di altfraento delle polveri;

* blocco su tutto il territorio provinciale dei cicimtori e motocicli non conformi alla
normativa Eurol.

Dove si applicano i provvedimenti.L'area assoggettata agli interventi di tipo gereeraincide
con il territorio dei comuni con piu di 4.000 almtaclassificati come zone di risanamento dalla
zonizzazione provinciale (zona A IT0401) di cueadleliberazione della Giunta provinciale n. 3347
del 24 dicembre 2003. | provvedimenti potranno mss&lottati su base volontaria, con le stesse
modalita e vincoli, anche dagli altri comuni treti

Chi adotta i provvedimenti. | provvedimenti sono emanati dallorgano competeddge comuni.
Essi comunicano all’Agenzia provinciale per la pmbne del’ambiente la natura e la durata dei
provvedimenti adottati ai sensi del piano di azione

Tipologia di interventi. Le amministrazioni comunali interessate dovranrev@dere, per tutto il
periodo di durata del piano, interventi riguardaattivita diffuse sul territorio che contribuiscoiro
modo rilevante alla qualita dell'aria. In partiagelgrovvedono a:

» introdurre o estendere il divieto di bruciare gikato i residui vegetali (sterpaglie, residui

della potatura, ecc.) senza alcun tipo di deroga€\da modificare in coerenza con i criteri
tecnici per la combustione all'aperto del materiadgetale che si origina in agricoltura, in
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fase di approvazione da parte della Giunta prosalag;

» prevedere il rigoroso rispetto delle massime temtpee negli edifici di proprieta comunale
anche attraverso l'individuazione di un unico resgabile e la sensibilizzazione di tutti gli
utilizzatori delle strutture;

* raccomandare alla cittadinanza il rigoroso rispett valori massimi consentiti della
temperatura all’interno degli edifici. | valori diferimento sono previsti dal D.P.R. n°
412/1993 e s.m. (18 °C + 2 °C di tolleranza pereglifici della categoria E.8 “attivita
industriali e artigianali” e 20 °C + 2 °C di tolrza per gli edifici delle altre categorie);

e eseguire o incrementare le attivita di lavaggidedstrade al fine di evitare I'accumulo di
polveri lungo le piattaforme stradali;

» disporre che la pulizia di strade, piazzali, maadi, giardini ecc. sia effettuata solo
mediante raccolta e spazzamento ad umido;

e programmare, in accordo con le altre Regioni deifmpadano, almeno una giornata, per
entrambi i periodi di validita del Piano, di fernmtale del traffico (dalle ore 8.00 alle ore
20.00) con riferimento ai veicoli, motocicli e @chotori non adibiti al servizio pubblico.

Provvedimenti di limitazione del traffico. | Comuni interessati provvedono a determinare la
zonizzazione all'interno del rispettivo territoneell’ambito della quale si applicano le limitazioni
alla circolazione, tenuto conto della strutturaaumistica e viabilistica degli agglomerati urbani.

Il blocco della circolazione pud essere dispostchancon riferimento alle strade provinciali o ex
statali per le tratte ricadenti all'interno del trenabitato, in presenza di viabilita alternativalio
circonvallazioni con le stesse caratteristiche uklig inibite al traffico, in modo che tale misura
garantisca il flusso veicolare di collegamento @rasferimento a livello sovracomunale.

| periodi di applicazione dei provvedimenti vanra &l novembre al 31 marzo.

Bollettino giornaliero di qualita dell’aria. Durante i periodi di inquinamento acuto I'Agenzia
provinciale per la protezione dell'ambiente inwila,norma entro le ore 12.00, al Consorzio dei
Comuni Trentini, ai comuni della zona A (IT0401) &dsoggetti interessati, il bollettino di qualita
dell'aria, nel quale sono riportate le le staziohe evidenziano il superamento dei limiti e i dhti
concentrazione degli inquinanti.

Provvedimenti di emergenzal Comuni possono costituire, in collegamento co@ahsorzio dei
Comuni Trentini, un Nucleo operativo di coordinaneerper I'eventuale adozione, in forma
coordinata, di ulteriori misure di limitazione deltircolazione nel caso di prolungato superamento
dei valori limite e delle soglie di inquinamentoraisferico, previsti dalla normativa vigente.

Il Consorzio dei Comuni Trentini puo richiedere stpporto tecnico-informativo dell’APPA,
dellAzienda provinciale per i servizi sanitari eelidJfficio previsioni e organizzazione della
Provincia.

Misure complementari. Oltre ai provvedimenti stagionali permanenti i ghgComuni potranno
promuovere iniziative a carattere educativo e dsg®lizzazione nell’ambito del proprio territorio.
Disciplina delle deroghe.In relazione all'entita delle limitazioni della colazione derivanti, i
Comuni interessati possono disporre esclusionddééto di circolazione, purché compatibili con
gli obiettivi del presente piano di azione. A talef, i Comuni interessati possono concordare, kon i
supporto del Consorzio dei Comuni Trentini, miswterogatorie atte a garantire criteri di
uniformita.

4.4.21La mobilita sostenibile nel comune di Trento: un dancio per gli anni
2004-2007

I Comune di Trento ha individuato tra le lineeqpitarie della proposta di Piano Urbano della

33



4. Trasporti e mobilita

Mobilita (trattato nel dettaglio nel paragrafo 8).la diminuzione dei flussi automobilistici e una
maggiore diffusione del trasporto pubblico. Un mquky alleggerire, soprattutto le zone centrali,
dai flussi tramite mezzo privato € stato individuatlla realizzazione di parcheggi scambiatori,
localizzati in punti di accesso alla citta, doveslasta € gratuita ed un servizio di bus navetta
(trasformato in linea urbana dallo scorso auturcm)sente I'accesso rapido al centro della citta.
Nel 2007, oltre ai due parcheggi Zuffo e Monte Balél stato attivato un terzo parcheggio presso |l
Palazzetto delle Ghiaie arrivando a 1.550 postio acomplessivi (+24% rispetto all’anno
precedente).

Sempre con lo scopo di ridurre il traffico autontishico sulle aree piu centrali del territorio
comunale, il Piano Urbano dei parcheggi prevedeetpplamentazione (trasformazione dei posti
auto in parcheggi a pagamento o a disco oraridd deha centrale e della prima e seconda corona:
il Piano prevede interventi progressivi che nel280sono concentrati in particolare sulla seconda
corona centrale raddoppiando il numero di parchagggamento su suolo pubblico.

La gestione della sosta a pagamento fa capo adiatimio Mobilita Spa (partecipata dal Comune
all'84,26%) che si occupa della gestione e cordralella sosta a pagamento su strada, della
gestione dei parcheggi di struttura e della pregéihe/realizzazione di parcheggi.

Nella tabella 4.15 € evidenziata la situazionepaecheggi della citta di Trento tnel periodo 2004-
2007.

Parcheggi
2004 2005 2006 2007
Posti auto in parcheggi scambiatori 950 950 1.250 1.55C
Posti macchina a pagamento al 31/12 3.530 3.530 5260
di cui a pagamento su suolo pubblico 1.490 1.490 3010
di cui a pagamento in struttura privata 2.040 2.040 2250

Tabella 4.15: evoluzione della struttura “parchegdinel Comune di Trento nel periodo 2004-2007
[Fonte: Comune di Trento]

Tipol | Disponi | Situaz D|sp(3n|bll Disponibilita

) o . Trend ita
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spaziale

Indicatore Tematica

11. Parcheggi per la
mobilita sostenibile nel Trasporti R D © A C 2004-2007
Comune di Trento

Trasporto pubblico®

Importante linea di intervento per lo sviluppo daumobilita sostenibile € il potenziamento dell’'uso
del mezzo pubblico ed il trend relativo ai passeigg@ositivo: solo nell’ultimo anno si e registrat
un incremento dell’8% (+12% nel quadriennio). Riatil raggiunti grazie al progetto di “Rete
Forte” sviluppato negli ultimi anni per promuovdieso del trasporto pubblico attraverso una
riorganizzazione ed un potenziamento del servizao pdrte della Trentino Trasporti Spa in
collaborazione con il Comune. Una particolare aitame € stata posta anche alla sostenibilita
ambientale del trasporto pubblico con investimeds, parte di Trentino Trasporti, in mezzi
ecologici, anche se tra il 2006 e il 2007 la peteaie del parco autobus alimentato a metano,
elettrico o ibrido é rimasta costante (31%). Inetkb4.16 si evidenzia il trend dell’'utilizzo dei
mezzi pubblici tra gli anni di riferimento 2004-200

2004 2005 2006 2007
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Passeggeri annui trasporto pubblico 17.704.952  18.213.225 18.365.984 19.871.094
di cui autobus 17.592.22( 18.100.074 18.245.507 19.753.508
di cui funivia 112.732 113.151 120.477 117586

Mezzi TP ecologici (metano, elettrici, ecc.) 15 15 37 37

di cui metano 8 8 30 30

di cui ibridi 7 7 7 7

f;/(::((:j.i)mezzi TP ecologici (metano, elettrici, 13 13 31 31

Tabella 4.16: trend dell'utilizzo dei mezzi pubbli¢ nel Comune di Trento (2004-2007)
[Fonte: Comune di Trento]

Ciclabili e pedonalita

L'estensione delle isole pedonali nella citta dento, pari ad una disponibilita pro capite di 0,09
mq, € rimasta invariata nel quadriennio. Tuttavédténzione al pedone e al ciclista rimane una
priorita per 'amministrazione che ha avviato n@02 un progetto di isole ambientali, che prevede
la realizzazione di aree con precedenza per i petpetto agli autoveicoli e limite di velocitape
questi ultimi pari a 30 km/h: gli interventi sonepisti nei quartieri della Bolghera e Cristo Re.

La rete ciclopedonale rientra in una programmazidnampio respiro che 'amministrazione fa
sulla mobilita ed e uno dei nodi centrali del nugi@no urbano della mobilita. L'obiettivo €, da un
punto di vista strutturale, non solo quello di cesauovi tratti ciclopedonali, ma di trasformare
tracciati singoli e isolati in una rete di pisteéertonnesse, che garantiscano di muoversi in piena
sicurezza.

Gli interventi di estensione e di collegamento elgliste ciclabili sono proseguiti anche nel 2007 e
si prevede che con i progetti messi in cantiergudal 2010 la rete di piste sul territorio comunal
(comprese quelle provinciali) arrivera a oltre 50 #&i estensione. In tabella 4.17 si riportano alcun
dati sulle piste ciclabili e su alcune carattectsti della pedonabilita nella citta di Trento.

Ciclabili e pedonabilita 2004 2005 2006 2007
Estensione ZTL (kmq) 0,32 0,32 0,32 0,32
Estensione isole pedonali (mq) 9.790 9.790 9.790 9790
Piste ciclabili (numero) (comunali e provinciali) 16 17 18 24
Piste ciclabili in km (comunali e provinciali) 34,27 34,5 36,09 38,44

Tabella 4.17: evoluzione delle principali struttureper la mobilita sostenibile nel Comune di Trento Z004-2007)
[Fonte: Comune di Trento]
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12. Strutture per la
mobilita ciclabile e Trasporti R D ® &« C 2004-2007
pedonale nel Comune di

Inquinamento

Nonostante il potenziamento della rete ciclabilglieottimi risultati in termini di utilizzo del
trasporto pubblico circa la meta degli spostamientitta avvengono ancora utilizzando l'auto. La
gualita dell'aria risente di questi numeri, tuteavi valore medio annuo di PM10 (le cosiddette
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polveri sottil) delle tre centraline fisse funzamti sul territorio comunale (Gardolo, parco S.
Chiara e L. Porta Nuova), € comunque inferioreGaimgy/ug annuali definiti dalla normativa. Un
anno con maggiori precipitazioni e le limitazioniteaffico (divieto di transito su tutte le strade
comunali, tutti i giorni esclusi sabato e festialle ore 07.00 alle ore 09.00 e dalle ore 17.G9 al
ore 19.00 per veicoli euro 0 e diesel euro 1) hamntato a diminuire nel 2007 i valori medi di
concentrazione delle polveri sottili tornando aloviariscontrati nel 2004 e scendendo da 72 a 59
superamenti della concentrazione media giornatieE® mg/mc. Per quanto riguarda il biossido di
azoto (NO2), altro inquinante, le concentrazionidieesuperano leggermente il valore limite
annuale di 40 mg/mc, da raggiungersi entro il prgaeanaio 2010.

Nella tabella 4.18 si riportano i principali datywardo alla concentrazione delle polveri sottilie
biossido di azoto per gli anni 2004-2007 (per urnggmare approfondimento sull'inquinamento
atmosferico, si rinvia al capitolo “Aria” del prege Rapporto).

Inquinamento 2004 2005 2006 2007
Valore medio annuale di PM10 32 36 35 32
Concentrazioni medie annue di NO2 52 54 54 51

Tabella 4.18: concentrazione polveri sottili e biagdo di azoto nel Comune di Trento (2004-2007)
[Fonte: Comune di Trento]

Il progetto “Piano urbano mobilita” del Comune di Trento

Il progetto diPiano della Mobilita del Comune di Trento, discusso nel febbraio 20@8sgguira
obiettivi di mobilita sostenibile seguendo questn{:

* incentivazione del traffico non motorizzato conilitazione della mobilita pedonale e
sviluppo della mobilita ciclabile;

» sviluppo/razionalizzazione del trasporto pubblio@smma in relazione anche alle linee
ferroviarie esistenti e in potenziamento;

* riduzione del traffico motorizzato privato con leghamento del sistema per la mobilita
veicolare privata;

» adeguamento del sistema della sosta;
« verifica di sostenibilita del Piano della MobildaTrento in un orizzonte di area vasta.

L'obiettivo complessivo del nuovo progetto “Pianobdno della mobilitd” e stato sintetizzato nel
seguente slogandall’automobilita alla multimodalita”.Per conseguire questo obiettivo le linee
principali indicate nelle prime bozze del pianostaseguenti:

» eliminazione della maggior quota possibile di icaffdalle strade della citta consolidata a
favore della pedonalita, della ciclabilita e in fpaolare del trasporto pubblico, tramite la
realizzazione di parcheggi scambiatori esterni antipolare nella zona nord (svicolo di
Canova), nella zona ovest (oltre al potenziameetopdrcheggio Zuffo la creazione di un
ulteriore parcheggio nella zona Piedicastello) Baneona sud (in prossimita del Nuovo
Ospedale Trentino);

» realizzazione di un sistema di collegamenti direttreloci tra i parcheggi scambiatori e i
centri di attrazione quali la zona direzionale irito nord, la zona del Centro e la zona del
Nuovo Ospedale Trentino. | collegamenti saranndrigmhti in particolare alla ciclabilita e
pedonalita, anche con sistemi di pedonalita assigdai parcheggi a ovest verso il centro
citta con realizzazione di nuovi ponti sul fiumerrodo da rendere i collegamenti il piu
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diretti e piacevoli possibile. Dalla zona nord € swollegamenti oltre che ciclabili saranno
sostenuti dalla creazione di una linea direttaltisskana frequenza di trasporto pubblico;

la rete del trasporto pubblico si innestera su @ukesea ad alta frequenza di collegamento
tra i tre principali poli attrattori della citta:rdnto Nord, Centro cittd, Nuovo Ospedale del
Trentino. Questi poli si sono rilevati in modo inkgpcabile come i maggiori attrattori in
tutte le rilevazioni effettuate in preparazionelaeedazione del PUM. Ovviamente i primi
due sono individuati da dati oggettivi, il terzo pieiezioni. Questa linea potrebbe essere
attivata in due momenti: in un primo da Trento Nat&€entro e in un secondo momento dal
Centro al NOT. Il nuovo sistema modifichera consggemente anche le linee piu
periferiche introducendo piu centri di interscamigiel trasporto pubblico a differenza
dell'attuale unica centralita della stazione; laeh potrebbe assumere connotati differenti
dall'attuale sistema di autobus;

il sistema della sosta nella citta sara indirizzptoncipalmente ai residenti tramite la
creazione di parcheggi pertinenziali anche di dsmam ridotte realizzati con sistemi
meccanizzati o con convenzioni, dove possibile,iqmarcheggi di struttura esistenti. Per gli
utilizzatori della citta, come detto, la sosta sdirattata ai parcheggi scambiatori collegati
alla citta; le strade dovranno essere il piu padssiibere da parcheggi per aumentare lo
spazio a disposizione per il transito dei mezzitdedporto pubblico, per togliere automobili
alla ricerca di parcheggio e, con adeguati inteivdnarredo urbano, per aumentare la
gualita dello spazio pubblico a favore di pedomidisti. E’ evidente infatti che la linea di
trasporto a collegamento tra i tre poli della cittdvra avere non solo una altissima
frequenza, ma anche una elevata velocita commeycial

per quanto riguarda la pedonalita e la ciclabgit@nto emerge dall’analisi dei consulenti e
'estrema frammentazione della citta. La citta remlo € molto allungata, cosa che crea
difficolta nei collegamenti pedonali e ciclabilirpke notevoli distanze da affrontare, ma é
difficile da transitare anche trasversalmente pendte barriere create dalla ferrovia, dal
flume e dalle maggiori arterie di traffico qualiavilel Brennero e via Bolzano. Il primo
impegno che '’Amministrazione dovra assumersi saiadi quello di trovare soluzioni per
superare le barriere presenti. Gia il citato callegnto dei parcheggi scambiatori
presuppone nuovi ponti sul fiume, ma anche althlegamenti necessitano di interventi:
Gardolo/Roncafort, Gardolo/Canova, via Maccanifd& Brennero, ecc. Nel caso delle
strade interne, nel sistema complessivo sopra aeaten queste dovranno essere
ridimensionate al rango di strade urbane e quitich\aersabili come le altre strade di livello
urbano. Nel rapporto tra citta e collina, l'unicolp capace di sostenere un sistema di
pedonalita assistita € quello di Mesiano/Povo.dtgsi di soluzione potrebbe essere quella
di un “people movie” sfruttando le gallerie esistetei rifugi antiaerei della guerra tra
Piazza Venezia e la zona alta di via Grazioli fadd-ersina e con un sistema di ascensore
obliquo per superare il salto di quota tra il Feasie Mesiano. Altro tema relativo a
pedonalita e ciclabilita e quello dell'estensionellel zone a traffico limitato e della
realizzazione di isole ambientali oltre a quella greviste, non solo nella cittd consolidata
ma anche nei sobborghi. Infine grande attenzionposa nella costruzione di una cultura
della ciclabilita e della pedonalita introducendweoad un marketing mirato, anche sistemi
di facilitazione all’'uso della bicicletta (che pegsere intesa come sistema di assistenza al
pedone) quali il “bike-sharing” con sistemi di gest piu evoluti e flessibili del nostro
(carte magnetiche per il prelievo e il depositdedéiciclette anche in luoghi differenti tra
loro). Anche il centro storico principale dovra @%s attrezzato con sistemi di
indirizzamento specifici per i ciclisti;

il PUM di Trento non puo concentrarsi sul solo iterro comunale, ma necessariamente
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dialogare con i Comuni limitrofi e con la Provincl@a un lato infatti andrebbe intercettato
il piu possibile il traffico veicolare privato afitigine. In questo senso andrebbe sfruttato
maggiormente il sistema delle linee ferroviarie gfe# questo andrebbero attrezzate con
adeguati parcheggi scambiatori sia per veicoli mirebiciclette. Dall’altro lato un notevole
numero degli interventi previsti coinvolge le cortgee della Provincia autonoma di
Trento;

* a lungo termine il quadro degli interventi dovrebdmncentrarsi sul sistema di trasporto
pubblico su ferro. In particolare oltre agli intenti gia impostati e in parte realizzati di
potenziamento della Valsugana, va previsto il galfeento tra questa e la Trento Malé e la
destinazione a metropolitana di tratte della feaalel Brennero. Questo potra essere fatto
solo una volta creato il by-pass per I'alta capache, trasferendo le merci sulla linea sotto
la montagna, liberera appunto tratte e quindi po&dita assolutamente significative
sull’attuale tracciato. Quello che comunque va ulaite affrontato é I'attrezzamento delle
stazioni potenziali con adeguati sottopassaggceopiparcheggi scambiatori.

4.4 .3La mobilita sostenibile nel comune di Rovereto

L'’Agenda 2%’ del Comune di Rovereto si & impegnata dal’ann@12@nno di sottoscrizione alla
carta di Aalborg, a promuovere e a sviluppare hostto di mobilita sostenibile, in particolare
mediante:

* rinnovamento dei mezzi pubblici (veicoli piu’ ecgloi, orari piu’ fruibili)

* messa in sicurezza dei percorsi ciclabili

* messa in sicurezza dei percorsi pedonali

* riprogettazione dei percorsi ciclopedonali contoauita e coesione urbana
* miglioramento dei collegamenti con i comuni limftro

» creazione di percorsi educativi sul flume

Nello specifico delle piste ciclabili, a fronte wina loro estensione attualmente pari a 21 km, sono
state proposte piste per altri 24 km. Il Piano &idlta, presentato nel settembre 2002 ed
attualmente in fase di aggiornamento, prevede anci@serie di misure atte ad incentivare la
mobilitd ciclabile, e a renderla piu sicura tramitésure di intervento sugli incroci e sugli
attraversamenti ciclabili, tema quest’ultimo madtmtito dalla popolazione.

Agenda 21 di Rovereto si e inoltre impegnata compnagetto di mobilitd sostenibile dedicato alle
scuole di Rovereto; si tratta di un’iniziativa ditiega che promuove I'autonomia del bambino nel
percorso casa-scuola, coinvolgendo i bambini detleole elementari e ai ragazzi delle medie
inferiori. Attivato a marzo 2006, e stato progeaitagter restituire spazio, liberta, sicurezza ed
autonomia ai bambini a cominciare dal tragitto casauola. La realizzazione del progetto avviene
inoltre con il coinvolgimento di molti altri sogdettome le famiglie, gli insegnanti, gruppi di
volontari ecc., risultando quindi di grande impoma per creare sensibilita su queste tematiche

all'interno della comunita.

4.4 AsStrutture ed interventi di mobilita sostenibile in provincia di Trento

Le barriere antirumore
Non é sempre possibile eliminare le fonti di rumdtatavia esistono diversi modi per cercare di
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ridurre e contenere la rumorosita. Ad esempioaleiére o pareti antirumore, che di solito si notan

ai margini delle strade a lunga percorrenza, veagituate tra la sorgente del rumore e I'edificio o
'area da proteggere, in modo da ostacolare laagapone delle onde sonore e creare una zona
d'ombra dove la rumorosita diminuisce fino a vatamn pericolosi.

La Provincia ha finanziato negli anni la progetb&e e realizzazione di barriere fonoassorbenti
lungo le strade. Nel periodo 2004-2007 sono sealizzati 2.870 mq di barriere antirumore. Nello
stesso periodo, la Provincia ha progettato intdrveer la realizzazione di circa 10.300 mq di
barriere. Nel grafico in figura 4.13 si rileva laiaptita di metri quadrati di barriere antirumore
realizzate e progettate nel periodo 2004-2007.

6000 -
5000 -
4000 +
3000 -

m2

2000 +
1000 -

2004 2005 2006 2007

anni
—Jl— barriere progettate barriere realizzate

Figura 4.13: barriere antirumore realizzate e progétate dalla Provincia di Trento negli anni 2004-20@
[Fonte: Servizio gestione strade PAT 2007]

| parcheggi intermodali: la struttura intermodale di Pergine

Per intermodalita si intende la possibilita di esmbinato di diverse modalita, di diversi vettari d
trasporto; l'integrazione modale permette in gdeetarazionalizzare le possibilita di spostamento
sul territorio, di creare un effetto di sinergia tmezzi di trasporto differenti e dunque anche un
risparmio. Il risparmio si traduce in una riduziodei costi economici della mobilita, in una
maggiore sostenibilita degli stili di vita e dunguneuna migliore qualita della vita, in una riduze

del traffico e dell'impatto inquinante causato ‘dath generalizzato e spesso improprio dei sistemi d
trasporto a motore e in particolare dell'autovettorivata. Nello specifico il centro intermodale di
Pergine, la cui realizzazione € giunta a compimeeld2006, e un luogo appositamente progettato
per favorire l'interscambio tra le automobili, glitobus e i treni.

Le zone a traffico limitato

Le ZTL (acronimo di Zona a Traffico Limitato) sosduate in alcuni punti delle citta, ad esempio
nei centri storici, per limitare in alcuni oraritriaffico ai mezzi pubblici/emergenza, ai residena

chi ha delle autorizzazioni particolari in derogera gli scopi di questo provvedimento Si
annoverano, il mantenimento in sicurezza del cestboco durante gli orari di affluenza di un gran
numero di pedoni o di maggiore traffico, mantenkassi i livelli di inquinamento nelle zone
centrali, e aumentare le entrate amministrativehammon I'eventuale pagamento di un pedaggio
urbano. In provincia di Trento I'estensione di aadite a traffico limitato € rimasta costante per
gli anni presi in considerazione, ed attualmenarga 0.32 kmg.
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Car pooling, car sharing

Con il termine car pooling si intende I'utilizzolldepropria auto in condivisione con altre persone
per singole tratte in comune. Puo essere autoazmoi (accordandosi tra colleghi e amici e
scambiandosi passaggi) oppure organizzato att@w&rsimenti tecnologici (internet e telefoni
cellulari). In Trentino c’é un progetto gia opemnidalla collaborazione tra il Dipartimento
informatico dell’'Universita e Ars Logica é natesistema “Andiamo” (www.andiamocarpooling.it).

Il car sharing e invece una modalita che prevedenéssa a disposizione degli utenti di un
parcoauto, su prenotazione; gli utenti pagano upateg fissa annuale (bassa) e un costo
chilometrico per ogni utilizzo, scegliendo il mezaseconda delle necessita e prelevandolo da un
luogo determinato. L'ente gestore si preoccupaadalhnutenzione, dei costi di assicurazione e di
bollo e del servizio prenotazione. In Trentino msiste ancora un servizio di car sharing, ma per un
certo raggio di azione (il territorio comunale deifito) e di tempo (2 ore) é possibile far uso delle
Ecomobili, auto elettriche (4 posti e pickup) prakili gratuitamente presso il Parcheggio Duomo.

Le ecomobili

Le ha costruite Gem, una societa del gruppo Dai@leysler, le ha pagate Unicredit Banca e le ha
acquistate il Comune di Trento per limitare I'ingamento nel centro storico. Sono le Ecomobili,
ovvero le dieci vetture elettriche a due e quafiosti che sono state messe a disposizione
gratuitamente dall’amministrazione municipale parvaiole muoversi nella zona a traffico limitato
per trasportare cose e persone evitando I'uso dznpél rumorosi e inquinanti.

L'obiettivo e quello di ridurre il numero dei quaab00 permessi temporanei di accesso alla zona a
traffico limitato rilasciati dalla Polizia Municip@a Sono spinte da un motore elettrico General
Electric da 72 volt con una potenza da 5 cavalitlazione e anteriore e la velocita massima ¢ di
40 chilometri all’ora: un interruttore alla desta volante consente di scegliere fra retromarcia,
marcia avanti piano e avanti un po’ piu veloceutéaomia, a seconda della versione (4 posti 0 2
con cassone), oscilla fra i 50 ed i 70 chilomdittempo per una ricarica completa (6 batterie) & d
ore.
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4.1. Vent’anni di reporting ambientale

RSA 1989

La rete ferroviaria

Linea del Brennero: sono in corso importanti inégmv che consentiranno, entro il 1992,
portare la potenzialita della linea a 240 trergiatno per 2 sensi di marcia, cioe il doppio
traffico attuale. [l movimento merci € di 4.5 miliodi tonnellate nette all'anno.

Linea della Valsugana: sono circa 230 mila all'anpasseggeri. La linea necessita di esg
elettrificata e rettificata.

Linea Trento - Malé: si annuncia la costruzioneladeluova stazione a Trento ed|i

prolungamento fino a Mezzana - Marileva (progett@ @pprovato) e successi
prolungamento fino alle ferrovie nord di Milano (se il Tonale)

Trasporto via acqua: circa 430 mila trasportatilr@38 (+ 18.2% sull'87)

Trasporto via aerea: Esiste l'aeroporto "G. Capranicirca 5 km da Trento in localif
Mattarello. L'aeroporto € in funzione con orariorgaliero in condizioni meteorologiche
volo a vista e con esclusione del volo strumentale.

Trasporti pubblici su gomma: sono operanti sulittmip 2 societa. La societa Ferrovia Trer
- Male che serve il quadrante nord est e I'Atestha opera sul restante territorio extraurb
e a Trento e Rovereto. L'offerta & di 526 autobursmplesivamente. In ambito urbano r
febbraio del 1990 sono entrati in funzione 3 esampuli minibus elettrici. Non ci sono dg
sulla domanda.

Trasporto via autostrada: il tema non é trattato

Interventi strategici individuati: 1l quadruplicame della linea ferroviaria del Brennero.
sostituzione dei mezzi pubblici diesel con mezetteki. Si privilegia l'integrazione gommg
rotaia con possibili collegamenti metropolitani tfaento e Rovereto, Pergine, Pi
Rotaliana. Per Madonna di Campiglio si ipotizzadalizzazione di un trasporto innovativ
la monorotaia.

RSA 1992

La rete ferroviaria

Linea del Brennero :in leggero aumento i passeg@alano fortemente le merci trasportate
nel 1989 (-36%) con un successivo notevole incréoeagli anni seguenti

Linea della Valsugana

Linea Trento - Malé:ll numero dei passeggeri haate il massimo nel 1989 (2.108.000),
negli ultimi anni € sempre in flessione

Trasporto via acqua: in diminuzione (617.071 trasgionel 1991)

Trasporto via aerea: Esiste I'aeroporto "G. Caprawiirca 5 km da Trento in localita
Mattarello. L'aeroporto € in funzione con orariorgialiero in condizioni meteorologiche di
volo a vista e con esclusione del volo strumeni&é.aerei: 2.355 (anno 1991), elicotteri
VV.F.: 720 (anno 1991)

Trasporti pubblici su gomma: sono operanti suliti@ip 2 societa. La societa Ferrovia Tren
- Malé che serve il quadrante nord est e che mdtghi tre anni ha perso passeggeri
(2.284.000 nel '91) e I'Atesina che opera subrgstterritorio extraurbano e a Trento e
Rovereto e che registra un aumento di passegdgsrin@ biennio e una perdita nel '91
Trasporto via autostrada: | veicoli autostradangitati ai caselli in entrata o in uscita sono
aumento (11.708.974 nel '91 +9.63% rispetto al '90)

Considerazioni: si constata la contrazione dellilelgpullman alla fine degli anni '90,
contrariamente alle previsioni fatte. Il treno @siderato un mezzo del tutto trascurabile pé
turismo. Si dice improbabile lo sviluppo della reéBecorre pensare ad un sistema di traspq
integrato

Interventi strategici individuati: La realizzaziodecirconvallazioni dei principali centri
turistici. L'adeguamento della rete ferroviariameteazione di una rete di tipo metropolitan

di
el

bere

=3

ANo
el
¥

La

na

to

in

or il
rto

RSA 1995

La rete ferroviaria
Linea del Brennero: in aumento i passeggeri diedir8% all'anno. Trend positivo anche pe

le merci trasportate.
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» Linea della Valsugana: incrementi consistenti digeggeri, grazie anche alla politica di
integrazione tariffaria autobus- treno. Stabilivierci trasportate.

» Linea Trento - Malé: Il numero dei passeggeri éastante diminuzione. (1.713.000
trasportati nel 1994)

» Trasporto via acqua: in diminuzione (453.696 tratgibnel 1994)

» Trasporto via aerea: Esiste I'aeroporto "G. Caprawmirca 5 km da Trento in localita
Mattarello e sono state rinnovate alcune struttbitemata la pista di decollo, nuova
aerostazione e torre di controllo. Aumentano i delgli elicotteri VV.F.: 923 (anno 1994),
diminuiscono i voli aerei: 2.100 (anno 1994).

« Trasporti pubblici su gomma: sono operanti suit@ip 2 societa. La societa Ferrovia Trenfo
- Malé che serve il quadrante nord est ed in lemgeresa (2.432.000 trasportati nel '94) e
I'Atesina che opera sul restante territorio extsano e a Trento e Rovereto e che registra una
leggera costante flessione (1 - 2%) di passeggeiianno.

» Trasporto via autostrada: | veicoli autostradalnsitati ai caselli in entrata o in uscita sono
ancora in aumento (13.839.653 nel '94 +8.81% lis@t93)

» Considerazioni: si constata che l'attuale impiambmanistico del territorio e della citta
condanna le brevi distanze, allontana le destimizithminuiscono i negozi di quartiere a
favore dei grandi supermercati da raggiungere faraabile. Pagano i piu indifesi come i
bambini e gli anziani. Si deprime I'ambiente.

» Interventi strategici individuati: concentrare gilorzi sul mezzo pubblico collettivo in sede
propria, essenzialmente la rotaia . soppressiongagsaggi a livello presenti lungo I'asta
ferroviaria trentina

RSA 1998 * Larete ferroviaria

» Linea del Brennero: pressoché stabile il numer@dsseggeri . Trend in aumento per le
merci trasportate ora attorno alle 10 milioni dirtellate, cioé il doppio di 5 anni fa.

* Linea della Valsugana: incrementi consistenti digeggeri, grazie anche alla politica di
integrazione tariffaria autobus- treno. Leggermémi@umento il traffico delle merci
trasportate.

» Linea Trento - Male: Il numero dei passeggeri éllasite ma il trend continua ad essere
negativo. (1.701.000 trasportati nel 1997)

« Trasporto via acqua: stabile il numero di passedgsportati dopo la consistente
diminuzione dei trienni precedenti (492.476 trasgonel 1997)

» Trasporto via aerea: Esiste l'aeroporto "G. Caprawirca 5 km da Trento in localita
Mattarello. Il piano provinciale dei trasporti estie I'utilizzo dell'aeroporto al traffico
commerciale. Aumentano i voli degli elicotteri VM.E.397 (anno 1997), aumentano
notevolmente i voli aerei: 13.122 (anno 1997).

» Trasporti pubblici su gomma: sono operanti suitEnip 2 societa. La societa Ferrovia Trento
- Malé che serve il quadrante nord est si € leggatenrafforzata (2.862.000 trasportati nel
'97) e I'Atesina che opera sul restante territexiwaurbano e a Trento e Rovereto e che
registra un andamento oscillante ma pressochdestaitrasporto urbano, mentre € in
diminuzione il numero di trasportati in ambito extrbano (-5 % nell'ultimo triennio).

» Trasporto via autostrada: | veicoli autostradalngitati ai caselli in entrata o in uscita sono
ancora in aumento (14.985.509 nel '97 +4.07% ric@t96)

» Considerazioni: si sottolinea la necessita di nelgli effetti inquinanti pur mantenendo
elevati gli indici di mobilita delle persone.

» Interventi strategici individuati a livello di irdstrutture : rilancio ferrovia della Valsugana,
nuova ferrovia del Brennero, adeguamento dell’AreoBero, completamento dell'autostrada
Valdastico, ampliamento aeroporto Mattarello camefani anche commerciali,
completamento della ferrovia Trento - Malé Marileva

RSA 2003 » Larete ferroviaria

* Linea del Brennero: .

* Linea della Valsugana: incrementato del 10% il ntoté treni a partire dal 2003. Inaugurata
la nuova stazione di Borgo Valsugana

e Linea Trento - Malé: Il numero dei passeggeri éastante ripresa dal 1998. (1.937.847
trasportati nel 2001)

» Trend in aumento per le merci trasportate via feéacdNel 2001 il traffico merci in arrivo-
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partenza dalla sola stazione di Trento ha movinterit8882.357 tonnellate (+47% rispetto i
2000)

Trasporto via acqua: un forte incremento di passeg@sportati si & registrato negli ultimi
anni: +39% nel 1999, flessione del 9% nel 2000 &4 &el 2001 dovuto pero ad una
interruzione stradale (1.106.851 trasportati n€130

Trasporto via aerea: Esiste I'aeroporto "G. Caprawmirca 5 km da Trento in localita
Mattarello. Rispetto il 1997 sono aumentati i \adiei di circa il 35% (17.971 nel 2001) e
dell'ordine del 30% i voli degli elicotteri VV.F(1.906 nel 2001).

Trasporti pubblici su gomma: & operante sul teniotana societa, la Trentino trasporti, natg
dalla fusione dell’Atesina e della societa Ferromianto — Malé.

In ambito urbano nel 2001 si é registrato un ineaeto del 6% di viaggiatori a Trento e del
31% a Rovereto. In ambito extraurbano, nello stessm, si € registrato un forte increment

pari a circa il 12% dopo una serie di quattro awsitanzialmente stabili o in leggera flessione.

Trasporto via autostrada: | veicoli autostradalngitati ai caselli in entrata o in uscita
continuano ad aumentare Dal 1997 al 2001 sonoiatedel 25% (19.233.974 nel '01)

| tassi di incidentalita sono in linea con i valnazionali

Rimane ancora poco diffuso I'uso di mezzi privaticanbustibile alternativo alle benzine.
Due soli impianti a gas metano per autotraziortetta la provincia

RSA 2008

La rete ferroviaria esistente in Trentino € inf®®@i 197 chilometri, di cui 66 Km sono i
binari della Trento-Marilleva, altri 67 km sono ppsentati dalla linea del Brennero, fra
Borghetto e Mezzocorona, e infine 64 km della feiaalella Valsugana, fra Trento e Tezze
La linea del Brennero (Verona - Trento - Bolzanmrsbruck) ha una potenzialita di circa 1
treni al giorno, i treni piu veloci raggiungonovelocita commerciale di 105 km/h (tra
Bolzano e Verona) e la lunghezza massima dei &einb25 metri.

Linea della Valsugana: con accordi sottoscritti Toenitalia S.p.A., € stata ideata e finanzidata

una serie di investimenti sia per le infrastruttcine per il materiale rotabile: In base agli
accordi definiti, significativi interventi sono $itaecentemente effettuati per la stazione di
Villazzano con l'interramento del passaggio a liveper le stazione di Povo-Mesiano, di
Levico, di Pergine con la costruzione del centternmodale, di Borgo Valsugana, con un
sistema di controllo centralizzato sull'intera kne

La linea Trento - Malé — Marilleva: il 5 maggio 206 diventato operativo il prolungamentd
della linea fino alla localita di Mezzana — Manée Attualmente sono in servizio 14 nuovi
treni Alstom in dotazione alla ferrovia Trento-Male

Dall’anno 2004 al 2008 la struttura delle pistdatidi € stata ulteriormente rafforzata dalla
costruzione di 72 km di piste, 20 ponti, 6 sottgpak parcheggio intermodale presso la
stazione di Grumo, 10 cicloguide, 6 bicigrill.

Traffico veicolare: se nel 1990 le automobili paige dalle famiglie trentine erano 223.324
nel 2000 il numero di autovetture € passato a 3&3,0er poi arrivare a 290.297 nell'anno
2007. Si passa dunque dai 2 abitanti per autoetter 1990 agli 1,76 del 2007. Nel 2007, i
traffico veicolare registrato nell’autostrada deéBnero (A12) ha un valore equivalente al
180% rispetto a quello riferito allanno 1991.

Utilizzo del trasporto pubblico: il numero totalevihggiatori che utilizzano il trasporto
pubblico & notevolmente aumentato negli ultimi aaniivando a 42.140.954 viaggiatori ne
2007; dal primo anno di riferimento 2003 I'incrert@@ stato notevole per tutti i servizi di
utilizzo ed in particolare per il Servizio extraarm su gomma e per il Servizio urbano di
Trento, passando dai 37.581.397 del 2003 ai 420%40del 2007.

Trasporto lacuale: si mantiene pressoché costemte2003 e il 2007.

Trasporto aereo: I'intensita del traffico aeropaléusi mantiene pressoché costante negli
ultimi tre anni. Il valore massimo € del 2003 codZZ voli registrati.

In base alle rilevazioni del 1995, 2000 e 2004vidente un decremento progressivo della
quantita totale di inquinanti emessa da questorsgtequivalente a —76%.

Nel complesso, nell’anno 2006 sono stati rilev88.224 incidenti stradali, che hanno caus
il decesso di 5.669 persone, mentre altre 332.@8Bdsubito lesioni di diversa gravita.
Rispetto al 2005 si riscontra una lieve diminuzideénumero degli incidenti (-0,8%), dei
morti (-2,6%) e dei feriti (-0,6%).

La Provincia ha finanziato negli anni la progetta&s e realizzazione di barriere
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fonoassorbenti lungo le strade. In 4 anni sond i"alizzati 2.870 mq di barriere antirumore.

Le ZTL (acronimo di Zona a Traffico Limitato) sosduate in alcuni punti delle citta; la lorg

estensione In provincia di Trento € rimasta costaer gli anni presi in considerazione (0,3
kmq).

N
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4.2.  Buone pratiche

Il settore dei trasporti in Europa continua ad anit@e le emissioni di gas climalteranti. Laumento
delle emissioni € dovuto allaumento della domadd#&asporto che procede piu velocemente dei
miglioramenti delle performance tecnologiche e’dffitienza energetica. Tuttavia finora le azioni
per ridurre gli impatti ambientali dei trasportisano concentrate prevalentemente all'interno del
settore non affrontando i determinanti della donaadlidrasporto.

Tra questi vanno segnalati 'aumento della domadtidaasporto per realizzare gli acquisti delle
famiglie, 'aumento del trasporto di merci, l'incnento degli studenti e degli alunni che vanno a
scuola in automobile, accompagnati dai genitorirublo della pianificazione territoriale nella
domanda di trasporto. Si & scelto un caso di stciakoperette di integrare la mobilita privata basat
sulla bicicletta con il trasporto pubbilico.

Puglia, Bici gratis sui treni regionali

Dal 1° agosto del 2007 in Puglia, trasportare leicletta al seguito del viaggiatore sui treni
regionali di Trenitalia & assolutamente gratuitbstato infatti abolito il biglietto “supplemento
bici” di 3 euro e mezzo di cui si fara carico I'Anmistrazione regionale.

Liniziativa e stata assunta dall’Assessore ai poas della Regione Puglia Mario Loizzo che,
primo in Italia, ha promosso un protocollo d’intéselizzato allo sviluppo dell'intermodalita biei
treno. L'accordo, sottoscritto nel luglio del 2084 tutte le Ferrovie regionali (Trenitalia, Ferevi
del Gargano, Ferrovie Sud Est, Ferrovie Appuro beca Ferrotramviaria) si propone di
promuovere la mobilitd sostenibile,combattere ldseioni atmosferiche responsabili dell’effetto
serra, ma anche fidelizzare nuova clientela.

In base all'accordo le compagnie ferroviarie p@jlseimpegnano, in fase di acquisto di nuovi treni
o di ristrutturazione di quelli vecchi, a riservappositi spazi liberi o attrezzati, al trasporedlel

bici al seguito. E poiché treno + bici non sigrafisolo trasporto a bordo carrozza ma anche
movimentazione nelle stazioni ed informazione sbicazione della carrozza bici, il protocollo
d’intesa prevede: la realizzazione di percorsi gtiiger i viaggiatori con bici dall'ingresso della
stazione ai binari e viceversa; appositi scivolcanaline lungo le scale; I'uso degli ascensori,
indicazione sui monitor e sugli orari ferroviariltiéicazione del vano porta bici e annuncio detal
ubicazione tramite altoparlanti al momento delliardel treno. Tutto questo accanto ad un piano
permanente di comunicazione per dare la piu ampieagllare informazione sul servizio
contribuendo cosi a modificare le abitudini trasigtiche dei cittadini.

Il protocollo ha dato subito buoni risultati. Nelisorimi due mesi dall'entrata in vigore dell'acdo
(agosto e settembre 2007),secondo la Direzioneomafg di Trenitalia, sono state trasportate
gratuitamente circa 200 biciclette.

La Federazione Italiana Amici della Bicicletta -ABl ha definito "storico" questo accordo e ha
dichiarato di proporlo come "buona pratica" adeatmministrazioni.

Per informazioni e approfondimenti:
www.regione.puglia.it/web/files/trasporti
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4.3. Lesperto risponde

Roberto Andreatta —Responsabile Servizio trasportpubblici PAT

1) La Provincia autonoma di Trento € impegnata da @ anni nell'attivita di reporting
ambientale: il primo RSA fu infatti del 1988. In presenza di questa importante ricorrenza, Le
chiediamo di fare una panoramica sugli ultimi 20 ani in riferimento alla tematica "Trasporti

e mobilitd" : quali sono state le evoluzioni princpali?

Anche in provincia di Trento gli ultimi 20 anni ham visto consolidarsi la tendenza nazionale
europea all'uso della vettura privata per gli spognti delle persone, tanto che il tasso di
motorizzazione locale €' in linea con quello naalen(6 vetture ogni 10 abitanti) a conferma di un
trend preoccupantemente crescente a partire dat ldegli anni '60.

Al fine di "contrastare" tale situazione, che vedea ripartizione modale con 1'80% degli
spostamenti dei cittadini affidati al traffico paito ed il 20% ai sistemi di mobilita pubblica, le
azioni avviate attengono al miglioramento delleerdel trasporto pubblico, sia per il servizio
urbano sia extraurbano su gomma, che hanno aurméataercorrenze (e quindi le corse) in misura
pari al 30% negli ultimi vent'anni. Affidati a Triégmo Trasporti Esercizio, societa di esercizio
scorporata dalla Trentino trasporti (a cui rimaheompito di gestione degli assets), tali servizi
coprono la mobilita delle valli e le aree urban@ solo di Trento, ma anche di Rovereto e comuni
limitrofi, Arco, Riva del Garda, Nago, Torbole, Bere e Lavis.

| costi di esercizio annui per la Provincia assomanalla non irrilevante cifra di 70 milioni di euro
annui, mentre dalle tariffe degli utenti deriva gnado di copertura limitato al 10% circa. Si tratta
dunque di un settore fortemente sussidiato, véstaatura di "servizio universale”, che deve sposare
alla funzione "ambientale' anche una funzione gpsuto al diritto alla mobilita per tutti i cittaaii

2) Oggi qual e lo stato della materia? Quali sonoligelementi che, in positivo e/o in negativo,
distinguono la situazione attuale da quella passa®a

Rispetto al passato e' certamente cresciuta laapenslezza nei cittadini della necessita, al fine d
salvaguardare non solo I'ambiente ma piu in geaelal qualita della vita (si stima che un
automobilista spenda circa 7 anni della sua vika @terca di parcheggio), di una "diversione"
modale, anche se l'obiettivo non e' facilmente itaggibile se non con una pluralita di azioni. E
talvolta non e' nemmeno assicurato che con gramweistimenti si ottengano risultati rilevanti (la
metropolitana di Tolosa, ad esempio, ha solo inumaisminima spostato le abitudini degli
automobilisti, 2 punti percentuali circa), tanto fda dire a piu di un esperto del settore che se si
guardasse solo alla salubrita delllambiente (atribtema della congestione e dell'occupazione di
spazio) sarebbe preferibile puntare sul miglioraimestelle emissioni dei veicoli privati (I'80%
appunto degli spostamenti) piuttosto che invegtiiafrastrutture pubbliche.

E' pero evidente che i profili negativi legati alaobilita privata attengono non solo al tema
"ambientale” in senso stretto, ed in tal sensocesistrapidi di massa (genericamente definibili
"ferroviari") in sede dedicata costituiscono unagmnente soluzioni doverose.

3) Quali linee di tendenza si possono individuareugrrdando al futuro?

Un sistema ferroviario diffuso, che abbia capadiapenetrazione nelle valli del Trentino,
intercettando con capillarita di fermate le nedasdi mobilita intravalliva, e che non guardi salo
spostamenti verso hub come possono essere le mrittaipali, costituisce una prospettiva
importante, specie in quei contesti (Fiemme FaBsagreto Riva) con grandi punte stagionali di
turisti. Sono allo studio investimenti in tal seneadove piu alta e' la possibilita di attenuacesti

di esercizio altrimenti eccessivi in contesti esbemmente frammentati in termini di dispersione
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della popolazione nei diversi comuni di periferia.

a7



4. Trasporti e mobilita

A W N P

10

11
12

13
14

15
16
17

18

19

Dal sito: http://www.a22.it

Dal sito: http://www.trasporti.provincia.tn.it/

Dal sito: http://www.ciclabili.provincia.tn.it/

Interbrennero S.p.A. ha investito oltre 100 nmilidi euro nel potenziamento della struttura eedatee
interportuali.

Il nodo di Trento si sviluppera su una piattaforind 00 ettari.

Fonte Ispra (Istituto Superiore per la Protezieria Ricerca Ambientale)

Con il 1999 nel gruppo “Motocarri e motoveicgliesiali” é stata considerata la categoria “Motowkie
quadricicli speciali specifici”.

Dal sito: http://www.a22.it

Il totale delle entrate e delle uscite & statoatato sommando le varie classi di veicoli:i véicmno stati suddivisi
in cinque classi, a seconda delle loro carattehsticosi specificate:

- classe A: motocicli; veicoli a 2 assi con altez#ariore o uguale a m. 1,30 in corrispondenzapdieho asse

- classe B: veicoli a 2 assi con altezza supedare 1,30 in corrispondenza del primo asse

- classe 3: veicoli e convogli costruiti a 3 assi

- classe 4: veicoli e convogli costruiti a 4 assi

- classe 5: veicoli e convogli costruiti a 5 assi

Non essendo piu disponibili, a partire dall’'ann®20i flussi di traffico per carreggiata (Nord-Sud3tata inserita
l'informazione relativa ai veicoli transitati peasello.

Dal sito http://www.ttesercizio.it/Default.aspx8gxAutoDetectCookieSupport=1

Il numero degli alunni trasportati viene elaborpér luogo di residenza e non per sede della a@obrso
frequentaii. Il dato dei residenti fuori provingariferisce ad utenti che abitano in zone di comfilella nostra
Provincia. Con deliberazione n. 2021 del 4.8.2@0Giunta Provinciale ha modificato il sistema farib per il
trasporto scolastico.

Dal sito: http://www.navigazionelaghi.it/

Il forte incremento dell’'anno 2001 non & rappréatvo ai fini dell'analisi dell'utilizzo del trgsorto lacuale qui
descritto. In quell’anno infatti una frana blocedGardesana Occidentale tra Riva del Garda e LirSBoh&arda,
obbligando i pendolari ad avvalersi dei mezzi dgfrorto lacuali.

Dal sito: http://www.aeroportocaproni.it/

Nata nel 1982, Interbrennero € la Societa pevizihe gestisce la piattaforma interportuale énto.
L'interporto & una struttura atta a servire le@szg degli operatori nel settore dello stoccagglela
movimentazione delle merci, un nodo logistico dir@aria importanza per l'accesso ai mercati deldparcentro-
settentrionale, che si inserisce nella rete eurdpeaminata “Corridoio Berlino-Palermo”.

Dal sito: www.amicidellaterra.it/adt/

Cfr. capitolo Aria del presente Rapporto.

Benzene: é un idrocarburo aromatico struttuagtanello esagonale ed € costituito da 6 atonardianio e 6
atomi di idrogeno (formula C6H6). Il benzene € snstanza altamente infiammabile, ma la sua pestéalé
dovuta principalmente al fatto che & un carcinoggranosciuto per I'uomo. Il benzene é inoltre wmponente
delle benzine dove costituisce fino all'1% in vokeinha produzione mondiale annua di benzene suparaadi 30
milioni di tonnellate ed & dovuta per la maggiortpalla distillazione del petrolio, anche se ungpprzione
notevole di benzene viene ancora ottenuta daltdlatzsone dell’olio di catrame di carbon fossile.

Monossido di carbonio (CO) o monossido di caiboe un gas incolore, inodore, infammabile, dtmtossico.
Si forma durante le combustioni delle sostanzerooyi@, quando sono incomplete per difetto di ariag per
mancanza di ossigeno). In atmosfera la concentraziofondo del monossido di carbonio € di 0,1fhéh
nell’emisfero nord e di 0,04-0,06 ppm nell’emisfend, a dimostrazione dell'importanza del consuimo d
combustibili come fonte dell'inquinamento. Nell'aiinquinata di aree intensamente urbanizzate mgiuagere 1-
10 ppm, in alcune gallerie stradali sono stateaile concentrazioni di 500 ppm. Negli ambientirinid monossido
di carbonio proviene dalle stufe a gas, a legnaliaccombustibile, dai fornelli, dalle sigarettelalle automobili
accese in garage. In alcuni casi sono stati ritiesathe concentrazioni di 50 ppm per operazioniaiimentazione
dell’auto in garage, che confina di norma con tabibne, quando all’esterno la concentrazione ratsuera al
massimo di 1 ppm.

Ossidi di azoto: pur essendo presenti in atmasfarerse specie di ossidi di ozoto, per quargoaida
l'inquinamento dell’aria si fa quasi esclusivameriterimento all'NOX, che sta ad indicare la sonpeaata del
monossido di azoto (NO) e del biossido di azoto ZNQa principale fonte antropogenica di ossidazibto & data
dalle combustioni ad alta temperatura, come quebleavvengono nei motori degli autoveicoli: I'eleva
temperatura che si origina durante lo scoppio prava reazione fra I'azoto dell’aria e I'ossigewonfiando
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monossido di azoto. La quantita prodotta & tanicefgvata quanto maggiore € la temperatura di cetitne e
guanto piu veloce ¢ il successivo raffreddameni@ae prodotti, che impedisce la decomposiziorezisto ed
ossigeno.

La sigla PM10 identifica materiale presente agfiosfera in forma di particelle microscopicheui diametro
aerodinamico medio & uguale o inferiore a 10 unaeny 10 millesimi di millimetro. E costituito dalvere, fumo,
microgocce di sostanze liquide. Le principali faitPM10 sono:

- Sorgenti naturali: I'erosione del suolo, giéndi boschivi, le eruzioni vulcaniche, la disjmre di pollini, il sale
marino.

- Sorgenti legate all'attivita dell'uomo: prodeiscombustione (tra cui quelli che avvengonometori a scoppio,
negli impianti di riscaldamento, in molte attivittdustriali, negli inceneritori e nelle centrali@oelettriche), usura
di pneumatici, freni ed asfalto.

Dal sito: http://www.istat.it

Dal 2002 la Provincia di Trento si avvale del g&tbo Mitris (Metodi informatici predittivi per lanitigazione del
rischio da incidenti stradali) per la rilevazionegtl incidenti stradali e dei relativi feriti e/oamti, trasmettendo i
dati all'lstat. Per questo motivo non sono confatmilt i dati pubblicati su precedenti edizioni d&lnuario
Statistico, riferiti agli anni precedenti il 20024 € stata rivista la serie storica dal 2002 ab2B0eme sottolineare
che la localizzazione dell'incidente con il nuovstema di rilevazione viene georeferenziata pemnelth cosi una
piu precisa attribuzione del luogo dell'incidentenggliorando la differenziazione fra i vari tipi dirade. Il Progetto
Mitris & attivo dal luglio 2001 e risulta inserit@l Programma per le ricerche e sperimentaziontas@ 2000 (art.
12, comma 2, lett. B del D.L. 502/92 e successiudifitazioni). L'obiettivo del Progetto Mitris & Isviluppo di un
servizio di monitoraggio del rischio di incidentresdali basato sulla realizzazione di un’infragtia informatica
per l'unificazione tempestiva ed accurata su bes#driale dei flussi dei dati sanitari di primocgorso e di quelli
di rilevamento incidenti , e sulla costruzione détodi di data mining statistico per lidentifican® automatica
(mappa predittiva di rischio) degli aspetti epidelwgici strutturali e delle situazioni emergenti richio. |l
sistema finale & stato messo in linea e sperineran la collaborazione di numerosi utenti distitibtra piu
organizzazioni: Azienda Provinciale per i Servian@ari, Arma dei Carabinieri, Polizia Stradalelile Municipali
ed Intercomunali, Servizio Gestione Strade dekaTP, Servizio Statistica della P.A.T., ServiziotRéel Comune di
Trento, Centro Studi Transcrime.

Organizzazione per la Cooperazione e lo Sviluppanomico.

Dal sito http://www.ocs.polito.it/mobilitatrasgdfinalita.htm.

Documento di indirizzo per il piano di mobilitlth Provincia di Trento.

Dal sito http://www.comune.trento.it/.

Dal sito http://www.comune.rovereto.tn.it/dialogittadino_c.jsp?ID_LINK=957&area=99.
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